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Presentacion

La Camara de Comercio de Bogota y la Universidad de
Los Andes con el fin de producir informacién util para la
ciudad-regién, presenta el Observatorio de Movilidad, el
cual expone el seguimiento y evolucién de los principales
indicadores de movilidad de la ciudad durante el 2009.

En esta edicion del Observatorio, se analiza el estado de
los principales temas criticos de movilidad que afectan
el dia a dia de los bogotanos como son: pasajeros trans-
portados, tiempos de desplazamiento, oferta vehicular,
infraestructura, accidentalidad vial, impacto ambiental,
finanzas y percepcion.

Asi mismo, se presentan indicadores nuevos tales como:
tiempos de viaje segln el modo de transporte, mapa de
entradas y salidas de usuarios del Sistema TransMilenio
por estacion, evolucién del estado del subsistema vial
entre los afos 2005 y 2009, accidentes por tipo de vehi-
culo involucrado, contribucién de las emisiones por tipo
de vehiculo, emisiones de los vehiculos de carga liviana
y cumplimiento de parqueaderos del cobro de tarifas es-
tablecidas por la Ley. Adicionalmente, se amplian los in-
dicadores sobre el Sistema TransMilenio en términos de
demanda, oferta y accidentalidad vial. Finalmente, se pre-
sentan datos comparativos sobre el comportamiento de
los indicadores en otras ciudades del mundo.

Esperamos que la presente publicacién sea de gran inte-
rés y utilidad para los lectores y se convierta en un apor-
te para la toma de decisiones, formulacién de politicas y
mejoramiento de la competitividad y la calidad de vida en
la ciudad.




Universidad de |2 CAMARA
m IDS Andes PC DE COMERCIO DE BOGOTA

or nuestra sociedad

Contenido

Hechos importantes €N 2009...........occoiiiririeireteereee ettt ettt see e 4
1. COMO NOS MOVEMOS ......ouiuimitenineteietestereteesae st se e st et ses st ese e e e sse e ssesseseseneeneneenes 6
2. Nuestros modos de tranSPOrte Y SU USO.......cceueeruerueirienterireeiteienteeseetesestesesseeeseneenenes 15
3. AcCidentalidad Vial ..ot 30
4. Impacto ambiental de la Movilidad.........cccooiiiiiieeee e 44
5. ELCOStO € MOVEINOS ....ueenieieiieieteeete ettt sae s a s e s e sae s e e et e e eneenes 53
6. Percepcion de la movilidad en 13 Ciudad ........coooeeeeiiieeeeeeeeee e 61
CONCLUSIONES ...ttt ettt ettt ettt st a et s et se e e seneas 71
RECOMENAACIONES ...ttt ettt ettt st a et bttt se et enes 73

Cuadro de convenciones
A A Porcentaje de incremento o disminucion del

s ~a indicador en el dltimo afo.

Datos informativos sobre la gestion de la
Administracion Distrital en el ano 2009.

Proporciona datos informativos sobre
indicadores internacionales.
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SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE
PUBLICO Y METRO

GESTION DEL TRAFICO

Se ampli6 el horario de la medida del pico y
placa a 14 horas, desde las 6 de la mafana
hasta las 8 de la noche, lo cual pudo influir en
el aumento de las ventas de motocicletas en
un 17% para el ano 2009. Esto genera una
incidencia importante en la disminucion del
uso de Transporte publico y puede llegar a
contribuir en manera negativa en la acciden-
talidad teniendo en cuenta que en el 40% de
los accidentes estan involucrados los motoci-
clistas.

Se implement6 la Gerencia en via de la Ca-
rrera Séptima que busca mejorar la circula-
cién a partir de intervenciones integrales en
temas de seguridad vial, estructuracion de
rutas y promocion del uso de los paraderos.
Se firmé un convenio entre el IDU, la Secre-
taria Distrital de Movilidad (SDM) y la Corpo-
racion Andina de fomento (CAF), para hacer
estudios de factibilidad de las autopistas
urbanas por concesiéon, con un aporte de la
CAF de 420 mil dolares.

El Ministerio de Transporte adopté una mul-
ta de 248 mil pesos a los conductores que
transporten nifos sin cinturén de seguri-
dad asi vayan en el asiento trasero.

Inicié la operacion del sistema del Registro
Unico Nacional de Transito (RUNT), lidera-
do por el Ministerio de Transporte, que permi-
te registrar, actualizar, centralizar, autorizar y
validar la informacion sobre los registros de
conductores, licencias, vehiculos y empresas
para realizar transacciones relacionadas con
los registros nacionales de transito.

Se suspendio |a licitacion del sistema sema-
forico y de gestion de trafico.

n Camara de Comercio de Bogotd | Observatorio de Movilidad

Se expidi6 el Decreto 309 de 2009 por el cual
se adopta el Sistema Integrado de Trans-
porte Publico (SITP) para Bogota. Por su par-
te, el Banco Mundial y el BID aprobaron un
crédito por 30 millones de délares para ade-
lantar estudios y evaluaciones relacionados
con la expansién y el mejoramiento del SITP.
Adicionalmente, se estructuré la licitacion,
se publicaron los pre-pliegos y se llevaron a
cabo diez audiencias publicas para realizar
aclaraciones sobre el SITP.

Se contrato el disefio conceptual y la estruc-
turacion técnica, legal y financiera de la Pri-
mera Linea Metro de Bogota.

Se contrataron las asesorias para el disefio del
SITP.

El Departamento Nacional de Planeacion
contrato a las Universidades Nacional y de
Los Andes para validar los resultados obte-
nidos en los diferentes estudios de transporte
masivo para la region.

TRANSMILENIO

Se construy6 el conector de la calle 80 que
comunica 3 troncales de TransMilenio solu-
cionando la congestion que se presentaba en
la estacion de los Héroes.

Se intervino el eje ambiental entre carreras
32 y 42 donde se quitaron los adoquines de
seis centimetros de espesor y se reemplaza-
ron por losas de concreto estampado de 30
centimetros, que imitan la forma de adoquin,
conservando el disefio arquitectonico del eje
ambiental.

En el 2009, TransMilenio fue lider en ges-
tion ambiental, donde obtuvo $1.300 mi-
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llones por la venta de bonos de carbono que

PARQUEADEROS

esta entidad le hace al gobierno de Holanda.
Se decidio ejecutar las obras de TransMilenio
en la Carrera Séptima sin sobrepaso en las es-
taciones. El tramo a intervenir estara contem-
plado entre las Calles 31y 72 con carril exclu-
sivo en central por donde circularan 52 buses
biarticulados, los cuales bajaran por la calle
72 a conectar con las troncales de la Caracas,
Calle 80 y Suba. Entre las Calles 72 y 100, el
recorrido se realizard con carril preferencial
por la derecha con paraderos. El proyecto no
contempla intervencion en espacio publico. La
construccion tardaria un ano y tendria un cos-
to de $131 mil millones de pesos.

INFRAESTRUCTURA

Empez6 la ampliacion de la avenida 92 de la
calle 147 a la 170 con una inversion cerca-
na a los 32 mil millones de pesos. También
se inicié la ampliacion de la calle 170 desde
la avenida Boyaca hasta la via a Cota (carrera
91), con una inversién cercana a los 22 mil
millones de pesos.

Iniciaron las obras preliminares para la cons-
truccion de dos puentes vehiculares en (a
interseccion de la calle 100 con 15. Este pro-
yecto requiere una inversion total de 29 mil
millones de pesos.

Se avanzd en la construccion de los tres
nuevos carriles en el costado oriental de la
Autopista Norte. Se espera que al finalizar
las obras esta via cuente con cinco carriles
por sentido para el trafico mixto y uno para
TransMilenio.

Se avanzd a paso lento en la construccion
de las Troncales Carrera 10 y Calle 26 co-
rrespondiente a la construccion de la Fase Il
del Sistema. A diciembre de 2009 se habian
construido 4,16 Km de los 20 Km que cons-
tituyen las troncales de TransMilenio Fase Ill.

EL 11 de Septiembre se implementé el cobro
por minutos en los parqueaderos de la ciudad
con una tarifa maxima de $87 por minuto.
En el 2009 entraron nuevamente en servicio
582 bahias de estacionamiento después de
un fallo del Tribunal Administrativo de Cun-
dinamarca. El parqueo en estos sitios va de 5
a 10 minutos y no estan habilitados para es-
tacionamiento permanente. Durante el 2009,
este servicio se prestd de manera gratuita
pero se espera a futuro fijar tarifas para ejer-
cer mayor control sobre el tiempo de perma-
nencia de los vehiculos y para desestimular el
uso del carro particular.

CONECTIVIDAD CIUDAD - REGION

En septiembre de 2009 termind la ejecucion
de la segunda etapa del Aeropuerto El Do-
rado correspondiente a la construccion del
nuevo Terminal de carga, un nuevo edificio
para la Aerocivil, una nueva estacion de
bomberos, un Centro Administrativo de Car-
ga y un edificio de cuarentena. A finales de
noviembre del mismo afno comenzo la cons-
truccion del tercer hito que corresponde a la
Terminal 2.

Se aprobaron los primeros 100 millones de
délares para el proyecto del Tren de Cerca-
nias por parte de la Asamblea de Cundina-
marca. El Gobernador, Andrés Gonzalez, fir-
mo la ordenanza que permitird comprometer
vigencias futuras (del 2010 al 2029) para fi-
nanciarlo.

Se entregd a la Gobernacion de Cundinamar-
ca los estudios iniciales de la estructuracion
técnica, legal y financiera del Tren de Cer-
canias.
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1. C6mo nos movemos .

En esta seccion se presenta la evolucion de los indicadores relacionados con el uso de los diferentes modos de
transporte, el nimero de viajes diarios, los motivos y tiempos de viaje de acuerdo con diversas fuentes oficiales.

La informacién sobre TransMilenio se presenta de forma més detallada al final del capitulo.

1.1 Viajes por modo de transporte

Grafica 1. Viajes por modo de transporte

Porcentaje de viajes diarios afio 2005

Porcentaje de viajes diarios afio 2008

© 0000000000000 00000000000000000000000000000000000000
o
>

42%
Pie 1 Bicicleta
Pie u Bicicleta Taxi Transporte publico
Taxi Transporte publico # Vehiculo privado u TransMilenio
 Vehiculo privado  TransMilenio 1 Moto Otros
H Moto Otros

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogoté v la region con base en datos de la Secretaria de Movilidad, Encuesta de Movilidad 2005.

e )
La obtencién de la evolucion de la distribucidon modal de viajes diarios se realizé a partir de un modelo que re-

laciona el crecimiento de los viajes de la ciudad de Bogotd y el aumento de la motorizacién con el ingreso per
capita.

Segun proyecciones realizadas por el Observatorio de Movilidad de la CCB, en el 2008 se realizaron 12.206.652
viajes diarios en la ciudad, lo que representa un incremento del 29% con respecto al 2005 (9.462.758 viajes). La
particion modal muestra el predominio tanto en el 2005 como en el 2008 del TPC, para este Gltimo con el 42%
del total de los viajes diarios. Con respecto a los viajes reportados a partir de la encuesta 2005, se evidencia un
aumento en los viajes realizados por el vehiculo privado del 7%, consolidando en el segundo lugar de la distri-
bucién modal con un 22%. Otro modo que aumenté su participacion fue la moto, que pasé de 1% en el 2005
a 3% en el 2008. Finalmente, TransMilenio también aumentd su participacion en la distribucion modal en 1%.

Con la ampliacion de la medida del Pico y Placa se produjo un crecimiento en la compra de motocicletas y de
vehiculos particulares, como también un aumento en el nimero de pasajeros transportados en TransMilenio
y taxi. Por lo anterior, estamos a la espera de estudios de movilidad que nos permitan definir pardmetros para
dichos crecimientos en demanda vy, con base en ellos, llegar a un prondstico acertado del uso de los modos de
transporte en la ciudad.

Nota: La participacion de TransMilenio se actualizé a partir de la informacion suministrada por la entidad y para el caso de los automoviles, con base en
el crecimiento del parque automotor (datos de la Secretaria Distrital de Movilidad). Los viajes correspondientes al Transporte Publico Colectivo (TPC) se
obtuvieron de la diferencia entre la totalidad de los viajes diarios y los estimados previamente para las demds categorias.

. J
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1.2 Tiempo promedio total de viaje

Gréfica 2. Tiempo total de viaje

TOTAL DISTANCIA
TPC G ° 57 min. ‘ 11 km
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Particular H 3 34 min. ﬁ 9 km
Taxi H 3 27 min. ‘ 7 km
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Moto m 1_ 26 min. ‘ 11 km
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y a regién con base en datos suministrados por la Secretarfa Distrital de Movilidad. Ultima actua-
lizacién hecha en 2009.

q ™
En el afno 2009, el mayor tiempo de desplazamiento corresponde al TPC con 57 minutos en promedio, inclu-
yendo tiempo de espera y caminata, seguido por TransMilenio con 43 minutos. La motocicleta es el medio
motorizado con menor tiempo de vigje (26 minutos). En general, los tiempos promedio de viaje mostraron una
reduccién con respecto al afio 2008, con excepcidn del vehiculo particular, el cual presenté un aumento en su
tiempo de 8 minutos.

Es importante destacar que la informacién suministrada por la SDM con relaciéon a tiempos de viaje, correspon-
de a actualizaciones realizadas en distintos periodos del afio. Es asi como para el afo 2008 se reportd un valor
para los meses de mayo y septiembre, mientras que para el afo 2009 se reporté un consolidado para el segundo

semestre por modo de transporte.
\ J
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Grafica 3. Pasajeros transportados al afo en transporte publico*

1.3 Pasajeros transportados por ano en transporte publico
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogoté y la regién con base en datos suministrados por el DANE. Encuesta de transporte urbano automotor
de pasajeros, 2009.
* La informacion suministrada por el DANE proviene de una encuesta a empresas de transporte publico y algunos datos pueden estar subvalorados.

El nimero de pasajeros transportados al afio en el transporte publico colectivo1
disminuyd cerca del 7% en el afio 2009, siendo la buseta el servicio que presentd
mayor reduccién en su uso al pasar de transportar 365 millones en el afio 2008 a
324 millones en el 2009. Por otro lado, la demanda de TransMilenio ha presentado
un constante crecimiento con un incremento en el Ultimo afio del 7%, llegando a 56% de los viajes realizados,
441 millones de pasajeros/afio. En general, el nimero de pasajeros transportados superando a Ciudad de Méxi-
en transporte pablico entre el afio 2008 y 2009 tuvo una reduccion del 3%. co, donde se realizan el 53%

de los viajes. (CAF, 2010).

Bogota es una de las ciudades
latinoamericanas que mas usa
el transporte publico con un

Es importante resaltar que entre los afios 2000 y 2009 el transporte publico ha

pasado de movilizar cerca de 1.900 millones de pasajeros/afno a cerca de 1.500

millones de pasajeros/afo, lo que representa una disminucién en la demanda equi-
Lvalente al 21% en la década pasada.

n Camara de Comercio de Bogotd | Observatorio de Movilidad
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1.4.

Pasajeros movilizados promedio diario por vehiculo de transporte publico

Grafica 4. Pasajeros movilizados promedio diario por vehiculo*
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la region con base en datos suministrados
por el DANE. Encuesta de transporte urbano automotor de pasajeros, 2009.

* La informacion suministrada por el DANE proviene de una encuesta a empresas de transporte
publico y algunos datos pueden estar subvalorados.

1.5 Indicadores de demanda de TransMilenio

1.5.1 Numero total de pasajeros transportados al afio

7

En el ano 2009, el promedio
diario de pasajeros movilizados
en transporte publico colecti-
vo por vehiculo presentd una
reduccioén para todos los tipos
de servicio. Particularmente,
la buseta mostré una reduc-
cion del 2%, pasoé de movilizar
248 personas por vehiculo en
el 2008 a 243 en 2009. El bus
y microbus presentaron la mis-
ma reduccién en su ocupacion
por vehiculo, 1%. Esta baja de
utilizacion puede ser indicati-
vo de sobreoferta e ineficien-
cia del TPC.

Grafica 5. Pasajeros transportados al afio en millones
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad y la region con base en datos suministrados por Trans-

Milenio S.A., 2009.

En 2009 se registré un total
de 441 millones de pasajeros
troncales, generandose un
crecimiento del 7% con re-
lacion al 2008 (410 millones
de pasajeros). Respecto a los
pasajeros alimentados, este
numero incrementé en 12 mi-
llones, lo que equivale a un
aumento del 6% sobre el to-
tal de pasajeros transportados
el afo anterior.

Cémara de Comercio de Bogoté | Observatorio de Movilidad n
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1.5.2 Nudmero total de pasajeros transportados por localidad en TransMilenio

Grafica 6. Pasajeros transportados por localidad afio 2009 en TransMilenio*
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad y la region

Usme con base en datos suministrados por la Secretaria Dis-

trital de Movilidad, 2009.

. - * Corresponde al registro de entradas al Sistema en

Antonio Narifio el ano 2009 e incluye porcentaje de evasion, que se

entiende como la diferencia entre el registro de las

Tunjuelito entradas al sistema y el registro de las salidas del

mismo.

Demanda por afo (millones)

e ™
De los 441 millones de pasajeros transportados en TM en el tltimo afio, la localidad de Suba tiene una participa-

cion modal del 17%, seguido de Engativa, Chapinero y Usaquén, cada una de ellas con un 9% de participacion.
En contraste, las localidades de Antonio Narifio y Tunjuelito tienen la menor participacion modal con 1,8% vy
2,3% respectivamente. Este indicador es calculado con base en las entradas al Sistema y no tiene en cuenta el
porcentaje de evasion, que por dia en promedio es de 2.7% para el 2009.

\ J
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1.5.3 Promedio de pasajeros en hora pico en TransMilenio

Grafica 7. Promedio de pasajeros en hora pico en TransMilenio
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la region con base en célculos .
propios y en datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009. del total de pasajeros.
. J

1.5.4 Longitud y tiempo promedio de viaje en TransMilenio

Grafica 8. Longitud y tiempo promedio de vigje en TransMilenio

a “
Entre 2008 y 2009, el tiempo pro-

medio de vigje dentro del vehiculo
troncal pasé de 30 a 31 minutos,
aumentando en 2,5%. Con respecto
a la longitud promedio de vigje, se
observa que desde 2005 hasta 2009
este valor ha permanecido estable
con 13 Km.

La velocidad de operacion del Siste-
ma es satisfactoria, sin embargo los
tiempos de acceso a algunas estacio-
nes de TM en las horas pico siguen
siendo excesivos por falta de infraes-
tructura adecuada que agilice el as-

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la regién con base en calculos \ censoy descenso de pasajeros. y

propios y en datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009.

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1 Promedio Longitud de Viaje pasajeros Troncales (km) Promedio Tiempo de Viaje pasajeros troncales (min)
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1.5.5 Nudmero total de pasajeros interurbanos transportados por TransMilenio

Grafica 9. Pasajeros interurbanos transportados al afio
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la regién con base en calculos propios y en
datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009.

Gréfica 10. Pasajeros interurbanos transportados por mes en el afio 2009
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en calculos propios y en datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009.
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1.5.6 Distribucion de la demanda en un dia promedio en TransMilenio

Gréfica 11. Distribucién de la demanda en un dia promedio en TransMilenio
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en calculos propios y en datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009.
*  Porcentaje del total de usuarios al dia en TM que se mueven en hora pico.

La distribucion de la demanda de pasajeros de TM ha permanecido similar entre el afio 2008 y 2009 para las
horas valle. En comparacion con un dia tipico del afo anterior, en el 2009 se presenté un incremento signifi-
cativo en la demanda de las horas pico cercano al 10%. En el pico de 2 horas de la mafana (de 6 a 8 p.m.) se
concentra el 10,4% de los viajes diarios y en el pico de dos horas en la tarde (de 53 7 p.m.) se concentra el
10,6%. Este aumento en el periodo pico agrava la saturacion y el alto nivel de ocupacion del Sistema.

La ampliacion del pico y placa contribuyé a modificar la distribucion diaria de los viajes en TransMilenio. Tal y
como se observa en la grafica, la medida actual cubre las horas valle del dia (entre 9 a.m. y 4 p.m.) donde se
observa un incremento en la demanda transportada en comparacién con lo sucedido en el 2008.

Nota: Datos obtenidos para el dia 22 de octubre de 2009. Al comparar los dos dias tipicos de 2008 y 2009 su crecimiento en la demanda en hora
pico es del 10%, sin embargo este no deben ser tomado como un promedio del afio donde el crecimiento anual de la demanda en hora pico equivale
aun5,3%.

Dia tipico: Se refiere a un dia con un comportamiento promedio representativo para todos los dias habiles del afo.
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1. Co6mo nos movemos

1.5.7 Entradas y salidas diarias por estacion de TransMilenio

llustracion 1. Entradas vy salidas por estacion diarias
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Elaborado por el Observatorio de la Camara de Comercio de Bogota con base en datos suministrados por TransMilenio S.A. para un dia tipico del afo
2009.

Nota: Los valores de los recuadros son el flujo total de pasajeros por dia en los torniquetes de cada estacion y corresponden a la sumatoria de entradas
y salidas de la misma.

Las estaciones ubicadas sobre la troncal Caracas presentan el mayor flujo de usuarios diarios, éstas son: Av.
Jimenez (82.000 pasajeros/dia), Marly (76.000 pasajeros/dia), Museo del Oro (73.000 pasajeros/dia), Calle 72
(72.000 pasajeros/dia) y Calle 63 (71.000 pasajeros/dia).

La aprobacion de seis planes parciales en el primer semestre de 2010, la promocidon de construccion de
28.875 Viviendas de Interés Social (VIS) en todo Bogota y, especificamente, la generacion de mas de
10.000 cupos de VIS en la Operacién nuevo Usme a 2.011, traen consigo necesidades de movilidad que
deben atender conceptos de accesibilidad, calidad, cantidad y frecuencia de rutas.
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La competitividad de la ciudad depende en gran parte de la capacidad de movilizarse en el menor tiempo posi-
ble, que depende a su vez de la eficiencia de los modos de transporte. Por lo anterior, se requiere contar con una
caracterizacion de los indicadores que muestran el desemperio en términos de velocidades de viaje, nUmero de
vehiculos en circulacion, edad promedio de los automotores, calidad del servicio del transporte publico y estado
de la infraestructura de la ciudad.

2.0 Resumen de indicadores de oferta

[lustracidn 2. Resumen de indicadores de oferta

Medio de No. de No. de viajes Velocidad
transporte vehiculos diarios
15.653 TPC 5.8 mil
T 1.135 TM troncal ,8 millones
Publico 6 TM biarticulado (53%) 21 Km/h
517 alimentadores
008072 2,9 millones
Privado | ™ 85757 | aa | 25 Kmin
(motos)
Taxi 49.350 3?39%”;" 25 Km/h

& J

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en datos suministrados por la Secretaria Distrital de Movilidad, TransMile-
nio, DANE y célculos propios, 2009.

2.1 Transporte Publico Colectivo (TPC)

2.1.7 Indicadores del TPC
Tabla 1. Indicadores TPC

Sobre los vehiculos Sobre las rutas

Vehiculos en servicio diario 15.653 Longitud promedio de las rutas 54 Km
NUmero de buses matriculados 6.403 NuUmero de rutas en operacion 505
Numero de busetas matriculadas 4.405 NUmero de empresas 66
Numero de microbuses matriculados 4.845 Velocidad promedio de viaje 21 Km/h
Numero de sillas ofrecidas 357.649 Pasajeros movilizados por dia por vehiculo 236
Edad promedio del parque 10 afnos
Edad promedio buses 8 afos

. ~ Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la regién con base
Edad promedio busetas 15 anos en datos suministrados por la Secretaria Distrital de Movilidad, DANE y cal-

Edad promedio microbuses 7 afios culos propios, 2009.
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2.1.2 Evolucion de la velocidad de recorrido promedio y el IPK en TPC

Grafica 12. Evolucidon de la velocidad de recorrido e IPK del TPC
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la region con base en datos
suministrados por la Secretaria Distrital de Movilidad, 2009.

Ranking de las ciudades
con los peores trancones:

- Tokio (1)
« Los Angeles(2)
- Sao Paulo (3)

Fuente: Advance Autozone. 2008.
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2.1.3 Numero de vehiculos de transporte publico colectivo por rango de edad*

Grafica 13. NUmero de vehiculos de TPC
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotad y la region
con base en datos suministrados por la Secretaria Distrital de Mo-
vilidad. 2009.

* a categoria ultimo modelo corresponde a los vehiculos modelo
2010 que se adquirieron en el 2009.

una edad promedio de 7 afos.

~
De acuerdo con los registros de la SDM para el afio 2008 habia 16.168 vehiculos de TPC, para el 2009 este
numero se redujo un 3.2% llegando a un total de 15.655 vehiculos registrados.

Basados en los registros de la SDM, la edad promedio de los vehiculos del TPC es de 10 afos: las busetas
tienen una edad promedio de 15 afos, dos afios menor que en el 2008 y los microbuses y buses mantienen

En los Gltimos afios se ha presentado una renovacion importante del parque automotor atribuida en gran me-
dida a la desintegracion de vehiculos por parte de la SDM. Esta renovacion es de 3 afios para el ultimo lustro,
L pasando de 13 afos en promedio a 10 afios para el 2009.

En el afio 2009 la SDM desintegré un total de 385 vehiculos de TPC.
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W 2.2 TransMilenio

Tabla 2. Indicadores de TransMilenio 2009

Vehiculos troncales en servicio 1.135 Longitud Promedio de rutas 24,6 Km
Vehiculos alimentadores en servicio 476 Numero de rutas troncales en operacion 92
Vehiculos biarticulados 6 Numero de rutas alimentadoras en operacion 82
Edad promedio de la flota troncal 10 anos Numero de empresas operadoras troncales 7
Edad promedio de la flota alimentadora 3 afos NUmero de empresas operadoras alimentadoras 13
Velocidad promedio de viaje 27 Km/h

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la regién con base
en datos suministrados por TransMilenio S.A. y calculos propios, 2009. Pasajeros en hora pico 172.902

2.2.1 Oferta estética

Este indicador corresponde al nimero total de sillas disponibles y pasajeros de pie que la flota de TransMilenio esta
en capacidad de transportar y aumenta proporcionalmente con el incremento de la flota.

Grafica 14. Capacidad estética del Sistema

140,000 ( L )

28170 La capacidad instalada del Sis-

120,000 - ' tema corresponde a la capa-

fogsy 120512 odad maxima Qe transportar

100,000 - 1212 pasajeros que tiene cada uno

de los buses de TransMilenio,

80.000 - expresada en el nimero de si-

llas y en el espacio para movi-

60.000 - lizar pasajeros de pie y multi-

54.930 . .

plicada por el nimero total de

D0y B WM B0 51408 51648 buses. En el 2009 se incremen-

tdé un 6,4% la capacidad ins-

20.000 - 29232 talada del Sistema, ofreciendo

20496 228% 23376 54.930 sillas y espacio para

0 T T T T T T T T 1 il i

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2009 6 mOV||.|Zar d 1281 70 pasaleros

427 buses 477 buses 487 buses 60 buses 749 buses 1.001 buses 1.071 buses 1.072 buses 1.135 buses biarticulados de p|e Conres pecto a[ ano an-

, , , terior, el Sistema ofrecid 3.282

——Capacidad sentados —a— Capacidad de pie .
nuevas sillas y 7.668 nuevos
Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en célculos propios y en puestos de pie

datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009. L ' )
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2.2.2 Oferta dinédmica

Corresponde a la operacion del Sistema en términos de frecuencias de despacho y programacion de buses para
atender los diferentes flujos de demanda durante el dia.

2.2.2.1 Flota vinculada anualmente al Sistema

Gréfica 15. Flota vinculada anualmente al Sistema

Flota de TM a 2009

Flota troncal Articulada 1.135
Flota troncal Biarticulada 6
Flota Alimentadora 517
Flota troncal articulada Flota Alimentadora
1.071 1.076 119 o

1.001

2004 2005 2006 2007 2008 2009
2004 2005 2006 2007 2008 2009

2 Anual  © Acumulado
Anual W Acumulado

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la regién con base en datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009.

En 2009, el Sistema incorpord 6 buses biarticulados y aumento su flota de buses articulados en 59, cifras que
muestra un incremento del 6% comparado con el afo anterior. Adicionalmente, se vincularon un total de 83
buses a la flota alimentadora, equivalente a un incremento de 20% con respecto al 2008. Al finalizar el afo,
el Sistema cuenta con un total de 6 buses biarticulados, 1.135 buses troncales y 517 buses alimentadores. Lo
anterior indica que en el 2009, la demanda crecié proporcionalmente con la oferta, demostrando una optimi-

zacion del Sistema.
\_ J

Debido a la introduccién de los buses biarticulados (con una capacidad de 242 pasajeros por vehiculo)
mejoro la oferta en las horas pico, en especial en la Calle 80 que aumenté en un 16% su capacidad.
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2.2.2.2 Numero de Kilometros recorridos

Grafica 16. Nimero de Kildémetros recorridos por la flota (miles)
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en datos suministrados por TransMilenio S.A., 2009.

El nimero de kilémetros recorridos por la flota tron-
cal de TransMilenio presentaba un incremento gradual
hasta el afno 2008. Sin embargo, en el 2009, esa ten-
dencia cambid presentando una reduccion del 4%.
Los kilémetros recorridos en promedio al dia fueron
218 mil, que representa una reduccion del 3.5% con
relacion al afio anterior.

Bogotd es la ciudad latinoameri-
cana que da mayor prioridad en
vias exclusivas al transporte pu-
blico con 3.7%, la que le sigue

es Curitiba con un 1.8% (CAF
2010).

Es necesario destacar que a pesar del crecimiento de
la demanda en un 7%, se logré disminuir un 4% los
kilometros recorridos en el Sistema en el ultimo ano,
lo que representa para TransMilenio una mejora en la
eficiencia del Sistema, porque con menos kilémetros
recorridos se lograron transportar mas pasajeros. No
obstante, esto también se puede ver reflejado en un
aumento en la ocupacién al interior de los buses, que
va en detrimento de la calidad del servicio.
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2.2.2.3 Evolucion de la velocidad e indice de pasajeros por kilometro (IPK) en TM

Grafica 17. Evolucion de la velocidad e indice de pasajeros por kilémetro (IPK) en TM
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en calculos propios y en datos suministrados por TransMilenio S.A., 2010.
Nota: La velocidad mostrada es para todo el sistema incluyendo alimentadores y no es comparable para el tiempo promedio de viaje en troncales.
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2.3 Taxis
2.3.1 Ndmero de taxis por rango de edad*

Gréfica 18. Numero de taxis matriculados en Bogota*
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la regiéon con base en célculos propios y en datos
suministrados por la Secretaria Distrital de Movilidad, 2009.

* La categoria “Ultimo modelo” corresponde a los vehiculos modelo 2010 que se adquirieron en el 2009.

( R
En el 2009, la flota de taxis aumentd a 49.350, es decir existen 407 taxis mas circulando en la ciudad en
comparacion con el 2008 afio en el cual se registraron 48.943 vehiculos. Se evidencia el predominio de taxis
modelos 2000 a 2005 con el 47% del total de la flota registrada. La edad promedio de este servicio se man-
tiene en 5 anos.

. v
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2.4 Vehiculos particulares

2.4.1 Numero de vehiculos particulares por rango de edad*

Grafica 19. Numero de vehiculos particulares registrados en Bogota
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogoté y la regién con base en célculos debido a que no incluye el reporte de

ropios y en datos suministrados por la Secretaria Distrital de Movilidad, 2009. . ., .
Propiosy P chatarrizacion o dadas de bajas de los

*La categoria “Ultimo modelo” corresponde a los vehiculos modelo 2010 que se adqui- vehiculos y aun existe una cifra muy
rieron en el 2009. importante de vehiculos registrados
Nota: Este analisis se realiza Gnicamente con automavil, camioneta y campero. antes de 1980 equivalente a 121.661.

. J
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m 2.4.2 Numero de motos por rango de edad*

Grafica 20. Numero de motos matriculadas en Bogota
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en célculos propios y en datos suministrados por la Secretaria Distrital de
Movilidad, 2009.

*La categoria “Ultimo modelo” corresponde a las motos modelo 2010 que se adquirieron en el 2009.

La cantidad de motos que circula en la ciudad de Bogotd se ha incrementado en a Ultima década. Para el 2008
se registraban 140.485 motos y en el afio 2009 aumentd a 163.757, lo que corresponde a un 17% de aumen-
to. A pesar de que el 72% del parque de motocicletas esta dentro del rango de 1 a 4 afios, la edad promedio
de estos vehiculos es de 7 afios y un 14% superan los 20 afios de edad.

Adicionalmente, aunque el crecimiento sigue siendo considerable (17%), se compraron menos motos en el
afno 2009 que en el 2008, cuando se incrementd un 25% el parque de motos en un solo afo.
. J
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2.5 Infraestructura

El buen estado de la infraestructura y el espacio publico para la movilidad influyen directamente en la competitivi-
dad de la ciudad, en los tiempos y costos de desplazamiento, tienen un impacto ambiental, generan valorizacion
urbana e influyen en la percepcion de seguridad.

2.5.1 Distribucion del Subsistema Vial de Bogota
Grafica 21. Evolucion del sistema vial
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotad y la regién con base en célculos propios y en datos suministrados por la Secretaria Distrital de
Movilidad, 2009.

f
A diciembre de 2009 existian 15.656 Km-carril de

vias, donde el 94% corresponde al subsistema vial y
el resto corresponde al Sistema TransMilenio. Es im-

i Ciudades de América Latina que dan
portante resaltar que se cuenta con 358 Km-carril de

mayor prioridad en vias a los ciclistas

ciclo-rutas de los cuales 3,92 fueron construidos en (CAF, 2010):
2009.

Bogota (Colombia) 3.7%
Con relacién al subsistema vial de la ciudad, se man- Ledn (México) 2%
tiene la distribucion por tipos de vias: el 53% corres- Curitiba (Brasil) 1.8%

ponde a la malla vial local, seguida por la malla vial
intermedia con un 28% y por Gltimo, la malla vial
arterial con un 19%. En los ultimos 5 afos, la ma-
lla vial ha crecido un 0,4% promedio anual, lo que
muestra que ha permanecido casi constante en el

altimo lustro.
\ J

(% de longitud de vias destinada a
ciclistas)

En el afio 2009 se construyeron 4 kilometros de CicloRutas. Las localidades donde mas Km se constru-
yeron fueron Suba y Usaquén, con un total de 1.20 Km, correspondientes a la ampliacién de la Autopis-
ta Norte desde la calle 180 a la calle 192. (IDU, 2010).

Camara de Comercio de Bogoté | Observatorio de Movilidad



|2 CAMARA Universidad de
CIO DE COMERCIO DE BOGOTA Ins Andes

Por nuestra sociedad

2. Nuestros modos de transporte y su uso .

2.5.2 Inversion requerida para el subsistema vial en Bogota

Tabla 3. Inversion requerida para el subsistema vial en Bogota

Componentes del Subsistema Vial Necesidad a diciembre de 2009

Mantenimiento Nivel | S 220416
y complementaria Rehabilitacion $ 529.624
TOTAL S 1.110.676
Mantenimiento Nivel | S 147.188
o ; Mantenimiento Nivel Il S 724517
Malla vial intermedia o
Rehabilitacién S 1.438.304
TOTAL S 2.310.009
Mantenimiento Nivel | S 152.858
: Mantenimiento Nivel II S 934.308
Malla vial local o
Rehabilitaciéon S 4.535.961
TOTAL S 5.623.127
TOTAL SISTEMA VIAL S 9.043.812

Fuente: Instituto de Desarrollo Urbano (IDU). 2010.

Nota: Segun el IDU, los dos niveles de mantenimiento incluidos en el cuadro corresponden a actividades de parcheo y sobre carpetas en pavimen-
tos flexibles y reemplazo de losas en pavimentos rigidos, necesarias para solucionar por un lapso de tiempo relativamente corto los problemas de
fallas superficiales y aumentar la vida de los pavimentos, los cuales inciden en el nivel de servicio, movilidad, confort y seguridad vial. Por otra
parte, la rehabilitacion comprende actividades tales como el retiro de parte de la estructura existente para colocar posteriormente el refuerzo, con
el fin de recuperar la capacidad estructural del pavimento.

(Para llevar a condiciones 6ptimas las vias existentes, incluyendo los andenes en la ciudad Bogota, es necesariaw
una inversion de $9 billones de pesos. La intervencién que requiere una mayor disposiciéon de dinero es la re-
habilitacion, y la de menor inversion es el Mantenimiento Nivel |. La malla vial que necesita de mds inversion
es la local con $5.6 billones de pesos, mas de la mitad del total, la cual es el 53% del subsistema vial.

En el 2009, el IDU destiné para obras de rehabilitacion y mantenimiento 146 mil millones, que representan el

1.6% de la inversién necesaria para tener las vias de la ciudad en condiciones éptimas.
. J
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2.5.3 Diagnostico del estado de la malla vial de Bogota
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Grafica 22. Diagnostico del estado de la malla vial de Bogota
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El Subsistema Vial tiene el 40% de las vias en
mal estado (5.970 Km-carril), 37% en buen
estado (5.443 Km-carril) y el 23% en estado
regular (3.388 Km-carril).

En el 2009, mejord el estado de la malla vial
arterial que pasé de un 66% a3 un 69% en
buen estado, (1.710 Km-carril). En contraste,
la malla vial local es la que en peor estado
se encuentra, con el 54% de las vias en mal
estado (4.258 Km-carril). Cabe resaltar que la
malla vial local ha tenido un descenso en el
porcentaje de buen estado en los Gltimos tres
afos, debido a que en el afio 2007 tenfa un
32% de sus vias en buen estado y este por-
centaje descendié a 24% en 2009.

Por su parte, en la malla vial intermedia hay
un predominio de vias en buen estado con un
39%, sin embargo, el porcentaje de vias en
mal estado y en estado regular es significati-
VO, 32% y 29 % respectivamente.

2009

Bueno 1.938

Regular

493

Malo 392

0 500 1000 1500 2000 2500

Bueno 1.580

Regular 1.206

Malo 1.305

500 1000 1500 2000

o

Buen 1.925

Regular 1.689

Malo 4.273

Km-Carril

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en célculos propios y en datos suministrados por el Instituto de Desarrollo
Urbano, 2009.
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2.5.4 Estado de la malla vial por localidad

Grafica 23. Estado de la malla vial por localidad
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rLas localidades con mayor porcentaje de malla vial1
en buen estado son Teusaquillo con 57% del total de
sus vias, equivalentes a 383 Km-carril y Chapinero con
55%, equivalentes a3 311 Km-carril. Por su parte, las
que peor condiciones tienen son Ciudad Bolivar con
63% equivalentes a 669 Km-carril y San Cristébal con

60% equivalente a 432 Km-carril.
L J

Construccion de puentes peatonales 2009: Av. Boyaca con Calle 64sur, Via
la Calera Km 5, Autopista Norte por Héroes y Calle 26 con Transversal 94.

m Camara de Comercio de Bogotd | Observatorio de Movilidad

. Arterial Intermedia Local
Localidad : : :
Km - carril | Km - carril | Km - carril
343 326 508

1 Usaquén
2 Chapinero 129 191 242
3 Santafé 71 117 163
4 San Cristébal 86 199 440
5 Usme 109 147 441
6 Tunjuelito 69 116 175
7 Bosa 80 162 615
8 Kennedy 228 400 945
9 Fontibén 292 282 322
10 Engativa 219 386 723
11 Suba 339 418 947
12 Barrios
Uritdtes 96 226 224
13 Teusaquillo 226 225 221
14 Los Martires 78 140 159
11 /AN 45 90 122
Narifio
16 Puente
Aranda 213 249 427
17 La
Candelaria 10 = 25
18 Rafael
Uribe Uribe e et sl
gl 106 172 787
Bolivar

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la
region con base en célculos propios y en datos suministrados
por el Instituto de Desarrollo Urbano, 2009.

Ciudades con mejor
infraestructura

- Singapur(1)

+ Santiago de Chile(83)

+ Ciudad de México(130)
- Bogotd(132)

Fuente: Mercer  Consulting
Outsourcing Investments. 2009.
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2.5.5 Evolucion intersecciones semaforizadas

Gréfica 24. Evolucién del nimero de intersecciones semaforizadas
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El nimero de intersecciones semaforizadas
ha aumentado del 2000 al 2009 en un 30%,
pasando de 891 a 1.156. En los periodos
2003-2004 y 2005-2006 se presento el ma-
yor incremento de la serie histérica. Con res-
pecto al 2009, el nimero de intersecciones
aumentd en un 2.6% referente al 2008.
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Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad, 2009.

2.5.6 2 Numero de lotes para parqueadero y cupos asociados

Tabla 4. Cupos de parqueaderos Tabla 5. Bahias existentes y habilitadas por localidad

disponibles por centralidad
Localidad Bahias existentes SDM | Bahias habilitadas SDM

Centralidades _No. No. Cupos Usaquén 414 138
Estacionamientos Parqueadero

Chapinero 245 23
Centro 98 6.641 X .
Barrios Unidos 81 36
Chapinero 46 2.428 )
Teusaquillo 414 36
Calle 72 - Calle 100 52 3.702 .
Engativa 330 201
u én - Sant,
SanﬁEar:n ¢ 10 6.910 Fontibon 706 118
Ferias 12 910 Candelaria 21 3
Restrepo 9 379 Los Martires 82 21
Siete de Agosto 4 159 Antonio Narifo 36 13
Total 231 21129 ILfuclize o~ 35
Santa Fe 59 14
( )
. Puente Aranda 123 20
Existen 21.129 cupos de parqueaderos; 3.718 me- farael Ut o -
nos que en el 2008, es decir un 15% menos. Las il
centralidades que poseen el mayor nimero de cu- S Gsizeel el 23
pos son Usaquén-Santa Barbara y Centro, con 6.910 Kennedy 267 17
y 6.641 respectivamente. En la ciudad existen 3.469 Suba 469 185
bahias y 1.016 han sido habilitadas por la SDM. La TOTAL 3.469 1.016
localidad que mas tiene es Fontibon con 706 bahias o y ) o
. 118 habilitad la SDM Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad - Consultorfa “Estrategia técnica,
existentes Yy abilitadas por ld : legal y financiera para la implementacién de la red de estacionamientos en
\_ ) via y fuera de via como instrumento para la administracion de la demanda

del transporte”, 2009.
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En este capitulo se proporcionan datos relevantes que sirven como herramienta para la evaluacion de la ciudad en
términos de seguridad vial con base en la informacién suministrada por la SDM, la Policia de Transito de Bogota y
el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses (INMLCF). Esta informacion permite elaborar el registro
de la evolucion de la accidentalidad, sus causas, principales poblaciones vulnerables y responsables.

3.1 Control
Grafica 25. Nimero de comparendos
Vo) N~
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Fuente: Policia de Trénsito de Bogotd, 2009.

-
De los 553.717 comparendos impuestos por la Policia de Transito de Bogotd, las principales infracciones
sancionadas durante el 2009 son:

+  “Estacionar un vehiculo en sitios prohibidos” (15,9%).

+ "No realizar revision técnico — mecanica” (8,9%).

+  "Conducir motocicleta sin seguir las normas del Cédigo Nacional de transito” (8,4%) .

+ "Hablar por celular” (5,4%).

Los comparendos por pico y placa de vehiculos particulares en el 2008 fueron alrededor de los 25.000, en
el 2009 descendieron a 17.000.

Es importante anotar que el conducir un vehiculo a velocidad superior a la maxima permitida para 2009 no
se encuentra entre as principales infracciones.

. J
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3.2 Caracterizacion de la accidentalidad en el ano 2009

A continuacion se presenta un andlisis de cada uno de los indicadores que reflejan la situacion de seguridad vial

en la ciudad.

3.2.1 Numero total de accidentes de transito

Gréfica 26. Numero total de accidentes de transito
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Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad y Policia de Transito de Bogota, 2009.

El numero total de accidentes de transito incluye los
choques simples, con heridos y los accidentes con
muerto, ocurridos entre 1997 y 2009. El 70% de los
accidentes ocurridos en el 2009 fueron choques sim-
ples.

En la serie histérica se observa una tendencia a la
baja, entre 2007 y 2009. Entre el 2008 y el 2009 se
presentd un descenso del 13%, es decir, ocurrieron
4.629 accidentes menos que en el afio anterior.

~\

2007 2008 2009

Los accidentes de transito
son actualmente la 92 causa

de muerte a nivel mundial. Se
espera que para el 2030 sea
la 52 (WHO, 2009)

Camara de Comercio de Bogoté | Observatorio de Movilidad



|2 CAMARA Universidad de
c o DE COMERCIO DE BOGOTA Ins Andes

Por nuestra sociedad

3. Accidentalidad Vial .

-
Entre el 1° de enero y el 31 de diciembre del ario 2009 la principal causa de accidentalidad registrada fue “No

mantener la distancia de sequridad” con un 34% de participacion. Las causas que le siguen a ésta, asociadas a
conductas de manejo por parte de los conductores, son: el “desobedecer las sefales de transito” (14%), “Ade-
lantar cerrando” (11%)y “No respetar prelacion”(6 %), entre otras.

En comparacion con el 2008, se observan cambios tanto en las principales causas de accidentalidad como en

" ou

el porcentaje de participacion. “Cruzar sin observar”, “Superficie Himeda” y “Transitar distante de la acera”

(motociclistas y ciclistas) fueron reemplazadas por “Frenar Bruscamente” y “Adelantar por la derecha”.
L J

3.2.2 Autor de la causa probable

Grafica 27. Responsable de la causa probable afio 2009

Conductor de De la via
motocicleta o T N 0.90%
bicicleta Lo ’ ;
5.10% i — Del vehiculo
i i
1

] o, r 1
0,50% De los 3 posibles factores que intervie-

nen en un accidente de transito, con
la mayor participacion, se encuentra
el factor humano, donde el conductor
ocupa el primer lugar con un 88%,
seguido del peatén con 5% vy el con-
ductor de motocicleta o bicicleta con
un 5% de incidencia; por Gltimo el pa-
sajero con un 0,1% de participacion.

Peaton Pasai
____________ jero
2.50% 0,10%

En comparacion con el 2008, a pesar
de mantenerse cada categoria en el
mismo orden de contribucién, la cate-
88,10% goria “del conductor de motocicleta
o bicicleta” incrementd en 2.5 puntos
su participacion para este ano.

Conductor en general

Fuente: Secretarifa Distrital de Movilidad y Policia de Transito de Bogotad, 2009.
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3.2.3 Participacion de vehiculos involucrados en accidentes de transito 2009

Grafica 28. Accidentes por tipo de vehiculo involucrado*

Accidentes Muertes Heridos Solo dafos

Los paises de ingreso medio,
como Colombia, aportan un

49.6% del total de acciden-
tes fatales a nivel mundial
(WHO, 2009)

Taxis 18,2% 85%  32,3% 7,9%

Diplomaticos H 0.3% 0% 0,03% 0,5%

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de la Cdmara de Comercio de Bogota con base en

informacion suministrada por la Secretaria Distrital de Movilidad, 2009.

* llustra el porcentaje de participacion por tipo de vehiculo en cada clase de evento: accidente,
con heridos, con muertes y solo dafos.

0,1% 0% 0,02% 0,2%

Los vehiculos particulares son los vehiculos que presentan mayor porcentaje de participacion en accidentes
de trénsito en el 2009 (53%), seguido de los taxis (18%), los vehiculos de TPC (15%) y las motos (12%) su-
mando entre ellos el 98% sobre el total. Dentro del 2% restante se encuentran TransMilenio (1%), los vehi-

culos diplomaticos (0,3%) y las ambulancias (0,1%).
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3.3 Morbilidad
3.3.7 Numero total de accidentes con herido

Gréfica 29. Total accidentes con herido
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Fuente: Secretarfa Distrital de Movilidad y Policia de Transito de Bogotd, 2009.
4 A

Los datos de la SDM corresponden al nimero de heridos y muertos presentados en accidentes de transito en
el momento del levantamiento de los accidentes por parte de la autoridad de transito.

En general, para el 2009 el nimero registrado de accidentes disminuyd en un 6% para los accidentes con
herido y un 1.5% para los accidentes fatales. Es decir, en el 2009 se registraron 605 accidentes graves de
transito menos, 597 con heridos y 8 fatales.

En promedio, en el 2009 en Bogotd ocurrieron 25 accidentes de transito con herido diarios.

La localidad de Kennedy presentd el mayor nimero de heridos en el afio 2009 con un total 1.299, seguido de
Engativa con 896 y Suba con 761.
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3.3.2 Victimas por condicion

Grafica 30. Nimero de personas lesionadas por condicion™*
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Fuente: Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, 2009. E
*  Las categorias utilizadas para reportar las victimas lesionadas en accidentes de m 148 5%
transito son las empleadas por el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias °
Forenses.
anos anos anos anos anos anos anos
Mujeres 30 78 233 244 197 221 133 1.136
Hombres 21 98 361 519 293 260 95 1.647
r ; > \
El total de lesionados entre 2008 y 2009 descendié un 10%, pasando de 3.080 a 2.783, lo que corresponde
a un promedio de siete (7) personas lesionadas por dia en 2009, una menos que en 2008. Puede observarse
que la cantidad de los conductores lesionados disminuyd en un 18%, seguido de los pasajeros con un 10%.
El nimero peatones lesionados descendié un 2% con relacion al afio inmediatamente anterior.
El principal grupo afectado corresponde a victimas jévenes-adultos entre 25 y 34 afios con un total de 763
lesionados, donde el 68% son hombres y el 32% mujeres. Seguido, se encuentran los jovenes entre 15 a 24
anos con 594 lesionados, el 60% son hombres y el 40% mujeres. Con relacion al género de las victimas, la
proporcién se mantiene igual que en 2008, el 59% de las victimas lesionadas son hombresy el 41% mujeres
para 2009.
Nota: £l nimero de lesionados reportados por el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses (INMLCF) corresponde a
los heridos que acudieron a este Instituto para registrar sus lesiones, mientras que, el nimero total de heridos, son los registrados
por la Policia de Transito en el momento del accidente e incluye aquellos que sufrieron heridas menores que no necesariamente son
registradas por INMLCF.
\. J
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3.3.3 Heridos por cada 10.000 vehiculos

Grafica 31. Heridos por cada 10.000 vehiculos
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Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad — Policia de Transito de Bogotd, 2009.

3.4 Muertes

3.4.7 Numero total de accidentes con muerto

2009

En Bogotd, la tasa de crecimiento
del parque automotor se mantuvo
constante*. Sin embargo, el nimero
de heridos en accidentes de transito
por cada 10.000 vehiculos ha presen-
tado una tendencia a la baja durante
toda la serie histérica reportada. En
el 2009, este indicador disminuyo en
un 8% con respecto al ano inmedia-
tamente anterior.

*  Este andlisis incluye Unicamente automo-
viles, camperos y camionetas.

Gréfica 32. Total accidentes con muerto
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Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad — Policia de Transito de Bogotd, 2009.

2009

231

Londres 11 millones

Bogota 8.5 millones 528

México 9 millones

Fuente: CAF, 2010.

. , )
En el 2009, el nimero registrado de acciden-
tes disminuyo en un 6% para los accidentes
con herido y un 1,5% para los accidentes
fatales. Es decir, se registraron 8 accidentes
con muertes menos en la ciudad de Bogota.
En promedio, mueren tres (3) personas cada
dos (2) dias por accidentes de transito al mo-

mento de sufrir el impacto.
\ J

En 2009 se desarrollaron 14 campanas de Seguridad Vial dirigidas a peatones, ciclistas, conductores (alco-
holemia, sitios de estacionamiento), colegios, transporte escolar, transporte de carga, motociclistas con una

inversion de 8.222 millones de pesos. (SDM, 2010)
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3.4.2 Victimas por condicion

Grafica 33. Personas muertas por condicion
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Fuente: Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, 2009.

anos anos anos afos anos anos anos
Mujeres 0 6 23 23 13 21 41 127
401

Hombres 6 14 76 108 55 62 80
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2009 %
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Las principales victimas
mortales en América La-

tina son (CAF,2010):
Peatones 52%
Ocupantes de Auto 20%

muertes, el 66% son hombres y el 34% mujeres.

producidas dias después cuando los heridos graves no sobreviven.

El total muertes entre 2008 y 2009 descendié un 2%, pasando de 537 a 528, lo que corresponde a un pro-
medio de diez (10) muertes por semana. Por tipo de victima prevalecen los peatones, seguido de los motoci-
clistas y ciclistas. Se observa que los pasajeros perecen menos en accidentes de transito que los conductores.

Para 2009, el 76% de las victimas fatales son hombres y el 24% restante son mujeres. El principal grupo

afectado corresponde a las victimas jovenes-adultas entre 25y 34 afos con un total de 131 muertes, donde
el 82% son hombres y el 18% mujeres. Seguido, se encuentran los adultos mayores de 59 afos con 121

Nota: El nimero de muertes reportadas por el INMLCF incluye tanto las muertes ocurridas en el momento del impacto como aquellas

J

En el 2009 se estructuré el Plan de Seguridad Vial garantizando una politica clara para el fortalecimiento de
la seguridad vial en Bogota y promover, de manera mas eficiente, los mecanismos que conduzcan a proteger

la vida y a garantizar la movilidad segura.

Camara de Comercio de Bogoté | Observatorio de Movilidad
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3.4.3 Numero de muertes por cada 100.000 habitantes

Grafica 34. Muertes en accidente de transito por cada cien mil habitantes
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Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad — Policia de Transito de Bogotd, 2010.
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7

de muertos en accidentes de transito.

tantes.

.

En los tres ultimos afos de la serie histérica presentada, 2007 a 2009, se observa un descenso en el nimero

En 2009 se presenta una disminucion de 3% en este indicador con respecto al 2007 y del 22% con respecto
al 2004, afno en que se reporta la mayor tasa de muertes en accidentes de transito por cada 100.000 habi-

\
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3.4.4 Muertes por cada 10.000 vehiculos
Grafica 35. Muertes por cada 10.000 vehiculos
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T - do al crecimiento constante del
2 parque de automoviles y motoci-
1- cletas. El nUmero de muertes por
cada 10.000 vehiculos y el nu-
0 - . . . . . . mero de motociclistas muertos
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 por cada 10.000 motos disminu-
yeron en un 9% y un 13% con
Grafica 36. Motociclistas muertos por cada 10.000 motos respecto al afio 2008, continuan-
do una tendencia a la baja desde
181 167 @ el afo 2003.
16,11 \ J

Motociclistas muertos por cada 10.000 motos
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| Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad - Policia de
6 Transito de Bogot3d, 2010.
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0 L T T T T T T
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En 2009 se desarrollaron 14 campanas de Seguridad Vial dirigidas a peatones, ciclistas, conductores (alcoho-
lemia, sitios de estacionamiento), colegios, transporte escolar, transporte de carga y motociclistas con una
inversion de 8.222 millones de pesos. (SDM, 2010)
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3.5 Accidentalidad en TransMilenio

Definiciones

Antes de realizar el analisis de accidentalidad en el Sistema TransMilenio, es importante ampliar conceptos que se
utilizaran a lo largo de este capitulo, tales como: accidente, incidente y percance.

+ Accidente: suceso imprevisible de tipo operacional con las siguientes caracteristicas: lesiones graves y dafios
estructurales de importancia mayores a cinco (5) Salarios Minimos Legales Vigentes (SMLV). Los accidentes se
dividen en dos:

+ Accidentes tipo 1: suceso imprevisible de tipo operacional con el deceso (muerte) y/o lesiones incapaci-
tantes o mas, de uno de los involucrados.

+ Accidentes tipo 2: suceso imprevisible de tipo operacional que presenta lesionados con atencion ambula-
toria y/o dafios operacionales de importancia a la infraestructura o a los vehiculos involucrados superiores
a5 SMLV.

+ Incidente: suceso imprevisible de tipo operacional que produce dafos materiales a la infraestructura o a los
vehiculos involucrados entre 2 y 5 SMLV, que amerita inmovilizacién del vehiculo y/o lesionados que requieren
de primeros auxilios.

«  Percance: suceso imprevisible de tipo operacional sin lesiones personales, con pérdidas leves — hasta 2 SMLV-
y/o lesionados sin incapacidad.
3.5.7 Nudmero total de accidentes de transito en TransMilenio

Gréfica 37. Nimero total de accidentes de transito en el Sistema

800 1 >
675 0
700 ( h

621 En comparacién con el afio an-
terior, el nimero de acciden-
tes reportados en el Sistema
en el 2009 disminuy6 en un

©
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&
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©
c
(]
‘g Porci6n del total de accidentes en Bogota 419 48%: esto es, 419 acmdentes;
S 400 - . la’menor cifra reportadea’ 3 tra-
2 7% vés de toda la serie historica.
g 300 i 13% 14% . '
g Con relacién al total de acci-
o 200 - dentes de transito ocurridos
“E’ en la ciudad, TransMilenio
3 100 1 tuvo una participacion del
2004 2005 2006 2007 2008 2009 1.3%; el mas bajo en la serie
0 T T T T 1 historica.
2004 2005 2006 2007 2008 2009 . J

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en datos suministrados
por TransMilenio S.A., 2010.
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3.5.2 Numero de muertes en TransMilenio

Grafica 38. NUmero total de muertes en el Sistema

. 129 1 g Para 2009, el Instituto Nacional de1
g Medicina Legal y Ciencias Forenses
w10 reporté un total de 528 muertes
@ en la ciudad de Bogots, las cua-
g 8 - les 6 se produjeron dentro de TM,
3 misma cifra reportada para 2008.
g 6 - 6 6 De estas seis victimas, dos eran
o 5 S peatones que fueron atropellados
(= por tratar de colarse en la estacién
8 4] y pasar por sitios prohibidos.
2 2
E 2 1 Aunque esta cifra permanece
3 ' constante, todavia se encuentra
0 - . . . . . lejos de superar la registrada en el
2004 2005 2006 2007 2008 2009 ano 2005 donde s6lo 2 personas
Afio murieron en accidentes dentro del
Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la regién con base en datos suministra- Sistema.
dos por TransMilenio S.A., 2010. \ J
3.5.3 Numero de heridos en TransMilenio
Grafica 39. Numero de heridos en el Sistema*
( ] A
En el 2009, el nimero de heridos
i aumento un 24 % con respecto al
g 9007 ano anterior alcanzando un total
5 800 - 763 de 763 heridos. Al analizar la serie
2 7004 652 histérica se observa que esta cifra
< 592 617 es la méaxima registrada en los ul-
g 600 - 514 544 timos cuatro afos y la cantidad de
2 500 - accidentes ha presentado un cre-
% 400 cimiento constante desde el afio
< 2005.
2 300 -
g 200 - Nota: Es importante tgner en cuenta que
£ en el 2009 un solo accidente generé mds
S 100 de 100 heridos, lo cual incide directamen-
z q te sobre este porcentaje de incremento,
- ' ' ' ' ' donde el 80% solo sufric lesiones leves de
2004 2005 2006 Afio 2007 2008 2009 tejidos blanc;s y no requirieron hospitali-
zacion.
Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la regién con base en datos Suministra- \ J

dos por TransMilenio S.A., 2010.
* Estos totales corresponden a heridos graves y leves.
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3.5.4 Numero de personas lesionadas por incidentes en TransMilenio

Grafica 40. Nimero de personas lesionadas por incidentes*

38.5%
450 - 7

400 - 381

350 A

298 313

300 A 261 275
250 221
200 -

150 A

100 -

50

O B T T T T T

2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ao

Numero de lesionados

Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogota y la region con base en datos Suministrados por TransMilenio S.A., 2010.
* Las personas lesionadas en incidentes de transito son aquellas que requirieron de primeros auxilios pero no se les dio incapacidad médica.

El numero total de personas lesionadas por incidentes de transito registré un pico en este Ultimo afo (2009)
llegando a 381 personas lesionadas por incidentes, esto es, un aumento del 38% en comparacion con el afio
inmediatamente anterior.
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3.5.5 Indicadores de exposicion para TransMilenio

Describen la propensién que tienen los pasajeros a estar involucrados en un accidente en TransMilenio, sufrir he-

ridas o perecer.

Accidentes
por vehiculo
troncal al ano

Accidentes/Vehiculos

1,00 7
0,90 A
0,80 A
0,70 A
0,60 A
0,50 A
0,40 A
0,30 A
0,20 A
0,10 A

0,00

0,93

0,66

Grafica 41. Indicadores de exposicion
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Descripcion

Uno de cada tres vehiculos tron-
cales estuvo involucrado en un
accidente de transito. Cabe des-
tacar que en el 2009 entraron 59
nuevos vehiculos troncales y se
presentd una reduccién en mas
de 200 accidentes en compara-
ciéon con el afio anterior.

1tes/millén de pasajeros
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El Sistema transporta en un dia
tipico cerca de 1.500.000 pasa-
jeros. En el 2009 se presentd un
accidente por millén de pasajeros
transportados. Esta tasa, con re-
lacion al 2008. se redujo un 32%
y es la menor presentada desde el
ano 2004.

Heridos
por millén
de pasajeros
transportados
por ano

jeros

Heridos por cada millén de p
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En 2009 este indicador ascendio
a 1,7 heridos por millén de pasa-
jeros siendo la mas alta desde el
ano 2006.

Muertos / 100 millones de pasajeros
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Ao
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2008
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@ m» @ @
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En promedio, se presenta una
victima fatal cada dos meses en
comparacion con Bogotd donde
hay tres muertos en accidentes
de transito cada dos dias. En con-
traste con la tasa de heridos, la
relacion entre las muertes y los
pasajeros transportados por Sis-
tema descendié un 7%
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Datos suministrados por la Secretaria Distrital de Ambiente (SDA) y la Red de Monitoreo de Calidad del Aire de
Bogotd (RMCAB) junto con investigaciones realizadas por el Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional

de la Universidad de Los Andes presentan el diagndstico en materia ambiental de a ciudad de Bogota.

4.1 Contribucién de emisiones contaminantes

4.1.1 Contribucion emisiones contaminantes por fuentes moviles y fuentes fijas

Tabla 6. Contribucién de emisiones por fuentes moviles y fuentes fijas (Ton/afio)*

~ N
Fuentes .. Totales de Las fuentes moviles (vehiculos) son las
. of Fuentes fijas - s : ;
Contaminante méviles - emisones principales emisoras de contaminantes ta-
- (Ton/Afo) - L
(Ton/Afio) (Ton/Afio) les como el mondxido de carbono (CO) con
PM 1.100 1.400 2.500 450.000 toneladas, oxidos de nitrogeno
o 450.000 N/D 450.000 (NO’x).con 43.990 toneladas y compuestos
— 0 B B organicos volatiles (COV) con 60.000 tone-
: : ladas. Las fuentes fijas (fuentes industriales
NOX 43.400 2.600 46.000 estacionarias) por su parte, en menor es-
COV's 60.000 200 60.200 cala, emiten alrededor de 1.400 toneladas

Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente - Red de Monitoreo de Calidad del Aire de
Bogota. 2010.

de material particulado (PM), 2.200 tone-
ladas se oxidos de azufre, 2.600 toneladas
*  N/D: No est3 disponible por las técnicas de cuantificacion utilizadas al levantar el de 6xidos de nitrégeno y 200 toneladas de

R compuestos organicos volatiles.

J

4.1.2 Contribucion de emisiones por tipo de vehiculo

Tabla 7. Contribucion de emisiones por tipo de vehiculo (Ton/afno)*

. . Buses y . Vehiculos Camionetas
Contaminante | Camiones - Taxis .
colectivos particulares | y camperos
PM 500 600 N/D N/D N/D

Cco 138* 16.200* 42.000 230.000 174.000
SOX N/D N/D N/D N/D N/D
NOX 6.100* 7.300* 11.600 8.800 9.600

COV's N/D 3.300* 5340 29.240 22.120

Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente - Red de Monitoreo de Calidad del Aire de Bogoté. 2010
*  Calculado por factores de emision, no por cuantificacion; N/D: No estd disponible por las técnicas de cuan-
tificacion utilizadas al levantar el inventario.

En enero de 2009, Ecopetrol empieza a suministrar a la ciudad Diesel con un contenido de azufre de 254 par-

ticulas por millén (ppm) de azufre.

m Camara de Comercio de Bogotd | Observatorio de Movilidad
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En el 2009, las categorias

que aportaron la mayor
cantidad de emisiones
fueron los vehiculos par-
ticulares con el 50% del
total de las emisiones de
CO, las camionetas y los
camperos con el 37% de
las emisiones de COVs vy
por ultimo, los taxis con
el 27% las emisiones de

NOx.
\
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4.2 Emisiones vehiculares

La siguiente tabla presenta las categorias vehiculares utilizadas en las graficas que se presentan a través de este
capitulo.

Tabla 7.1. Categorias vehiculares

de Pasajeros Gasolina <6=1.400 cc
VP2 de Pasajeros Gasolina Si > 1.400 cc
VP3 de Pasajeros Gasolina No <6=1.400 cc
o] VP4 de Pasajeros Gasolina No > 1.400 cc
:‘_Ig CC1 Campero o camioneta Gasolina Si
go ccz Campero o camioneta Gasolina No
S CC3 Campero o camioneta Gasolina No >0 =2.500 cc
CC4 Campero o camioneta Gas Natural Vehicular (GNV)
T1 Taxi Gasolina
T2 Taxi Gas Natural Vehicular (GNV)
B1 Bus o buseta Diesel < 5.000 cc
B2 Bus o buseta Diesel > 6 =5.000 cc
L C1 Camién (<1997) Diesel < 6.000 cc
g c2 Camiodn (<1997) Diesel >0 =6.000 cc
80 a3 Camion (> 6 =1997) Diesel
S MB Microbus Diesel
ET Bus escolar o de Turismo Diesel
™ Bus Articulado Diesel

Elaborado por el Observatorio de movilidad de Bogotd y la regién con base en datos suministrados por la Secretaria Distrital de Ambiente - Red de
Monitoreo de Calidad del Aire de Bogota, 2010.

Mas de 13.000 nifios entre

0y 4 anos mueren en Eu-
ropa cada afo por causas
atribuidas directamente a
la contaminacién atmos-
férica. (WHO, 2004).

Cémara de Comercio de Bogoté | Observatorio de Movilidad E
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4.2.1 Emisiones de los vehiculos de carga liviana

Grafica 42 .Emisiones de los vehiculos de carga liviana (Ton/afo)*

Contaminante ' Grafica ' Descripcion
o
1.000.000 1 3 g .
2 9 2 S p 2 S A
800000 18 g E Los vehiculos que mas aportan didxi-
s00.000 1 B 3 do de carbono (CO2) a la atmdsfera
co son CC1 (17%), VP2 (145%) y T2
> 400.000 - o
(13%).
200.000 -
0 -
VP1 VP2 VP3 VP4 CC1 CC2 CC3 CC4 T1 T2
S
o o
120.000 - S §
100.000 - - O

§ Los vehiculos que mas aportan mo-
S noéxido de carbono (CO) a la atmodsfera
son los VP3 (22%), VP4 (21%) y CC3
(16%).

80.000 -
(0) 60.000 -
40.000 -

I

VP1 VP2 VP3 VP4 CC1 CC2 CC3 CC4 T1 T2

10.000 7

Las emisiones de Oxido de Nitrégeno
(NOx) se dan mayormente por los ve-
hiculos de categoria T2 con aporte del
30%, seguido se encuentran las cate-
gorias CC3 (11%) y VP4 (10%).

VP1 VP2 VP3 VP4 CC1 CC2 CC3 CC4 T1 T2

THC . Cerca del 60% de las emisiones de Hi-

Hidrocarburos _ ' drocarburos totales (THC) son aporta-

totales _ ' das por las categorias VP4 (21%), VP3
(20%) y T2 (20%).

VP1 VP2 VP3 VP4 CC1 CC2 CC3 CC4 T1 T2

Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente - Red de Monitoreo de Calidad del Aire de Bogota. 2010

*  VPI= Vehiculo de pasajeros; Gasolina; TWC; <1.400cc. VV/P2= Vehiculo de pasajeros; Gasolina; TWC; > 1.400 cc. VP3= Vehiculo de pasajeros; Gasolina, No
TWC; <1.400 cc. VP4= Vehiculo de pasajeros; Gasolina, No TWC; >1.400cc. CC1= Campero o camioneta; Gasolina; TWC. CC2= Campero o camioneta;
Gasolina; No TWC. CC3= Campero o camioneta; Gasolina; No TWC; > 2.500 cc. CC4 = Campero o camioneta; GNV. T1= Taxi; Gasolina. T2= Taxi; GNV.

m Camara de Comercio de Bogotd | Observatorio de Movilidad
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4.2.2 Emisiones de PM, . de los vehiculos de carga pesada

Grafica 43. Emisiones de PM, . de los vehiculos de carga pesada (Ton/afno)*
500 -
400
400 +
300 -
i 170
2009 435 135 130
100
10 15 2
0 Il T T T T T - T - T -_|
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Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente - Red de Monitoreo de Calidad del Aire de Bogota. 2010.

*  Bl= Diésel, Bus o buseta < 5.000 cc; B2= Diésel, Bus o buseta > 5.000 cc; C1= Diésel, Camicn, < 1997; < 6.000 cc; C2= Diésel; Camion,
< 1997, > 6.000 cc; C3= Diésel, Camidn, > 1997; MB= Diésel, Microbus, ET= Diésel, Bus escolar o de turismo; TM= Diésel, Bus Articulado.

La categoria de vehiculos de carga pesada que mas contribuye en las emisiones de PM, . es la de bus o buseta
de combustible tipo diésel (B2) en un 40%. Por su parte, los buses articulados de TransMilenio aportan el 2%
de las emisiones de este contaminante.

Toda concentracion de
particulas en el aire tipo

PMs es peligrosa para la
salud humana.

EL SITP busca eliminar la sobre oferta de vehiculos de transporte publico y disminuir su edad a un maximo de
12 ainos. Esta medida influye de manera directa sobre los niveles de emisiones generadas por este tipo flota.

Cémara de Comercio de Bogoté | Observatorio de Movilidad
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4.3 Concentracion de contaminantes

4.3.1 Concentraciones medias de PM10

Las PM10 son particulas con un tamafo menor a 10 micras. Pueden afectar las vias respiratorias e incidir negativa-
mente en la salud de los seres humanos.

Grafica 44. Mapa de concentraciones medias de PM10 para Bogota

T rerw
L i

| 2
RED DE MONITOREOQ

DE CALIDAD DE AIRE DE BOGOTA

PROMEDIO DE PM 10

Fuente: Red de Monitoreo de Calidad de Aire de Bo-
gota, 2010.

L Nota: Este mapa se concentran en los puntos donde se
" encuentran ubicadas las estaciones de monitoreo para

" ¢ ) T B e la realizacion de las curvas Isoyetas.
IS——

Kennedy es la localidad que concentra las mayores emisiones del contaminante PM10 (entre 80y 100pg/m?3),
seguido de Bosa y Ciudad Bolivar (entre 60 y 80pg/m?). Siendo 70 pg/m? el limite establecido por la norma
ambiental colombiana.
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4.3.2 Concentraciones maximas emitidas de contaminantes

A continuacion se presenta los contaminantes cuya emision excede el limite establecido por la norma y el reporte
de emisiones de mayores cargas contaminantes, junto con la estacién de monitoreo correspondiente.

Gréfica 45. Concentraciones maximas emitidas

Contaminante Gréfica Descripciéon
ug/m3
250
200
200 - Res 601/2006
145 . -
150 - Para este contaminante, la estacion
PM10 (24 h) de Suba registré el valor maximo
100 - anual en el mes de enero.
50 -
0 T T
Enero Julio Agosto
ppb
140 =
120 107 "
100 4 85 . ‘
80 - 81 pob El Ozono (1h) registré su valor maxi-
m i Res 601/2006 mo en el mes de diciembre en la esta-
60 cién del Sagrado Corazon.
40 -
20
0 T T T
Marzo Abril Noviembre Diciembre
ppb
100 -
81
80 - & 61 ppb
oMS Para el Ozono (8h) vuelve a reportarse
5 3 la estacion del Sagrado Corazén en el
m mes de diciembre. Esta vez, el limite
40 es con respecto al establecido por la
OMS (61 ppb).
20
0 T T
Abril Noviembre Diciembre

Fuente: Red de Monitoreo de Calidad de Aire de Bogotd, 2010.

En la tabla 8 se presenta la estacion y el mes en que tuvieron lugar las maximas concentraciones registradas en
el afio para el CO, SO, y NO,. Estos contaminantes no excedieron la norma durante el aro.

Camara de Comercio de Bogoté | Observatorio de Movilidad m
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Tabla 8. Anélisis otras emisiones

Contaminante Valor Norma Estacién donde se present6 la Concentraciéon
Res 601/2006 maxima concentracion en el ano | maxima reportada

35 ppm Pq. S. Bolivar 12 ppm Mayo
SO, (24h) 96 ppm Carvajal 57 ppm Agosto
NO, (24 h) 80 ppm Carvajal 50 ppm Marzo

Fuente: Red de Monitoreo de Calidad de Aire de Bogotd, 2010.

4.3.3 Numero de dias de excedencia a la norma de contaminantes criterio

Tabla 9. Dias de excedencia para contaminantes criterio

Contaminante Dias por fuera Limite
de la norma

PM10 (24 h) 17 150 ug/m3
CO (8 h) 1 8.8 ppm

SO2 (24 h) 0 96 ppb

NO2 (24 h) 0 80 ppb
03 (8h) 78 41 ppb
03 (1h) 56 61 ppb
03* (8h) 5 61 ppb

Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente - Red de Monitoreo de Calidad del Aire de Bogota. 2010.
*  Dias con excedencia de Ozono calculado con limites recomendados en la Guia de Calidad del Aire de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS)

Los dias por fuera de la norma corresponden a las concentraciones medias de contaminantes comparados con
el limite maximo de emisién establecido en la Resolucion 601 de 2006.

En 2009, el Ozono (8hy 1h) es el contaminante que excede los limites en un 21%, 15% de los dias del afo.
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4.4 Monitoreo y control de emisiones a fuentes moviles
Grafica 46. Monitoreo y control de emisiones a fuentes moéviles
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140.000 -

128.489
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Fuente: Secretaria Distrital de Ambiente - Red de Monitoreo de Calidad del Aire de Bogota. 2010.

En el 2009, de 151.130 vehiculos privados y de servicio publico revisados, 128.489 fueron aprobados, 22.641
rechazados y 8.387 inmovilizados. En comparacién con el 2008, en 2009 se incrementd el nimero de vehi-
culos revisados en un 10% vy los vehiculos rechazados e inmovilizados aumentaron en un 20%.
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4.5 Inventario de emisiones

Como parte del estudio “Actualizacion del Inventario de Emisiones de fuentes méviles para la ciudad de Bogota”
realizado por el Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional de la Universidad de los Andes (SUR) en
conjunto con la Secretaria Distrital de Ambiente (SDA), se analizé un escenario tendencial, el cual permite evaluar
a qué punto llegarian las emisiones del sector transporte en la ciudad de Bogota dentro de diez afos en caso de no
implementarse ningln proyecto o medida de descontaminacion, considerando las variables crecimiento econémi-

co, crecimiento de la poblacién, variaciones en la demanda de transporte para cada modo y el crecimiento de la
motorizacion.

Grafica 47. Proyeccion de las emisiones de fuentes moviles para el horizonte 2008-2020.
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Fuente: Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional de la Universidad de los Andes (SUR)- Secretaria Distrital de Ambiente (SDA) . Actualiza-
cién del Inventario de Emisiones de fuentes méviles para la ciudad de Bogotd, 2008.

N
El PM es el contaminante de mayor crecimiento, observandose para el afio 2020 un incremento de mas del

90%. Por su parte, para NOX se proyecta un crecimiento en las emisiones anuales cercano al 40%. Finalmente,
segun la proyeccion de las emisiones anuales para de CO y THC se presentardn incrementos cercanos al 10%.

Adicionalmente, para el afio 2020, las categorias de mayor aporte al inventario de emisiones siguen siendo
los buses de TPC, las motocicletas y los vehiculos de transporte de carga. Por su parte, los vehiculos privados
seguiran siendo la categoria de mayor aporte en las emisiones de COy THC.

J
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El capitulo presenta los presupuestos programados y ejecutados por las entidades distritales relacionadas con el
tema, el costo de movilizarse para los ciudadanos, el recaudo del transporte publico colectivo y TransMilenio y el
cumplimiento de las tarifas de los parqueaderos de la ciudad. Con base en informacién suministrada por TransMi-
lenio, IDU, Secretaria Distrital de Movilidad, DANE y Contraloria de Bogota.

5.1 Presupuesto asignado al Sector Movilidad en millones de pesos

Gréfica 48. Presupuesto asignado al sector movilidad (millones de pesos)
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490.651

Sistema Integrado de
Tansporte publico

1.104.463
1.133.946 @
131.522 @

184.463

Mejoremos el barrio

0 200.000 400.000 600.000 800.000 1.000.000 1.200.000

B Presupuesto M Ejecutado

Fuente: Bogota Positiva, 2009.

La ejecucion presupuestal de proyectos del sector movilidad superd el 97%. Sin embargo, los proyectos
Mejoremos el Barrio y Trafico Eficiente tuvieron ejecuciones del 71,3% y 62,7 %, respectivamente. EL SITP es
el proyecto con mayor presupuesto asignado con 1 billén de pesos. En general, los proyectos del eje estruc-
turante Derecho a la ciudad del Plan de Desarrollo Bogota Positiva reciben la mayor cantidad de recursos.
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5.2 Presupuesto de la Secretaria Distrital de Movilidad por proyecto

Grafica 49. Presupuesto de la Secretaria Distrital de Movilidad
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El presupuesto de la SDM de acuerdo con el Plan de Desarrollo de Bogota Positiva: Para vivir mejor, fue de
227.315 millones para el 2009, cifra que se vio reducida para el 2010 a 212 mil millones. El proyecto con
mayor presupuesto en el 2010 fue la Expansion y mantenimiento del Sistema Integral de Control de Transito
con el 48% del total, ese mismo proyecto para el 2009 tuvo el 30%. Existe una diferencia significativa en la
asignacion de recursos para el proyecto Plan Maestro de Movilidad con Vision Regional entre el 2009 y 2010;
paso de tener el 32% del presupuesto al 18%. Por su parte, al proyecto Mantenimiento del Sistema Integral de
Control de Transito se le asigné un 51% mas de presupuesto en el 2010. Los demds proyectos conservan una
asignacion similar de recursos para los dos afios con una diferencia entre ellos maxima de 4%.

El porcentaje de ejecucion presupuestal de los proyectos es cercano al 100% con excepcién de los dos proyec-
tos mencionados anteriormente*.

* A continuacion se describen los principales subproyectos que tuvieron menor asignacion de recursos:

- Integracion de tecnologias de informacion y fortalecimiento de servicios concesionarios, se le destind un 20% menos
de presupuesto.

-« Sistema distrital de informacion para la movilidad se le destinaron los mismos recursos en comparacion con el 2009.

+  Sustantacion de procesos, recaudo y cobro de cartera, se le destind un 14% mas que en el 2009.

« Movilidad con seguridad comprometiendo al ciudadano en el conocimiento del cumplimiento de las normas de transi-
to, se le asignd un 55% menos que el ano anterior.

*  Movilidad segura y prevencion de la accidentalidad vial, se le asigné un 20% en comparacion con el 2009.

*  Fortalecimiento institucional con un 9% menos.

= Apoyo institucional en convenio con la Policia Nacional con un 34% menos de recursos que en 2009.
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5.3 Presupuesto del Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) por plan de desarrollo
Grafica 50. Presupuesto del IDU

Presupuesto IDU - 2010 Presupuesto IDU - 2009
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Fuente: Instituto de Desarrollo Urbano -IDU -2010

-
En el Plan de Desarrollo de Bogota Positiva: Para vivir mejor el presupuesto para el 2010 presenta unas A
modificaciones con respecto al presupuesto del 2009. En el afio 2010 presenta una reduccién del 40% en
el presupuesto con respecto al afio 2009. El proyecto Vias para la Movilidad, tiene un presupuesto 3 veces
mayor que en el 2009. Mediante este proyecto se busca mejorar la infraestructura de la ciudad a través del

mantenimiento y rehabilitacion de las vias arteriales e intermedias.
\. J

5.4 Presupuesto ejecutado de la UMV

Tabla 10. Presupuesto de la Unidad Especial de Rehabilitacion
La Unidad Administrativa Especial de Re- y Mantenimiento Vial

habilitacion y Mantenimiento Vial (UMV)
es la entidad encargada de realizar in-

tervenciones en la malla vial local de la Actividad Programado | Ejecutado % de
ciudad de Bogota. Su compromiso para el (Km —carril) | (Km - carril) | cumplimiento
2009 era ejecutar 497 Km-carril de vias. Mantenimiento 447 244,21 55%

Sin embargo, la UMV ejecut6 300.4 Km- o

carril equivalentes a 2.093 segmentos Rehabilitacion 50 56,19 112%
con un porcentaje de cumplimiento del Total Ejecucion

60,44%. En cuanto a la rehabilitacion, en Malla Vial 497 300,4 60,44%
se observa un cumplimiento superior a la Local

meta establecida (112%). Fuente: UMV, 2010
uente: . .
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5.5 Evolucién de las tarifas de transporte publico en Bogota desde el ano 2003

Gréfica 51. Evolucion de las tarifas del transporte publico en Bogota
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Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad, 2009.
4 N\

Este indicador muestra la evolucién de las tarifas desde el afio 2003 para el TPCy TM. Para el TPC se describe
la tarifa promedio para cada una de las tipologias (Bus, microbus y buseta).

En general, la tarifa de TM es superior a la del TPC porque ésta incluye el servicio de buses alimentadores. La
tarifa del TPC aumentd en un 8% en el 2009 en comparacion con el 2008 y la de TM aumentd en un 3%. En
la actualidad, la tarifa del TPC promedio por tipologia es inferior en un 24% con respecto a la tarifa de TM.
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5.6 Evolucion de ingreso por pasajes pagos en transporte publico

Grafica 52. Evolucion del recaudo en transporte publico por pasajes pagos
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Fuente: Secretaria de Movilidad (tarifas) y TransMilenio S.A. y DANE (nUmero de pasajeros), 2009.
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5.7 Porcentaje del Ingreso empleado para Transporte

Grafica 53. Porcentaje del ingreso del hogar empleado en transporte
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culos propios y datos suministrados por DANE y Secretaria Distrital de Movilidad,
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Costo diario del transporte (2009)

Entre los afios 2008 y 2009, el porcentaje del ingreso del hogar utilizaj
do en transporte aumenté en todos los estratos socioeconémicos, siendo
mas afectados los estratos 1y 2, quienes gastaron un 13,4% vy 10.9% de
sus ingresos en movilizarse, respectivamente. En contraste, las personas
con mayor poder adquisitivo (estratos 5y 6) son los que menos porcenta-
je de su ingreso gastan en transportarse, en promedio un 6,4%.

Ranking de las ciudades
con mayor costo de vida:
- Viena(1)

- Buenos Aires(81)

Aunque el costo neto de transportarse para los estratos 1y 2 es en pro- * Bogota (134)

medio de $4.300, este costo representa un mayor porcentaje de sus in- Fuente: Mercer Consulting
gresos, en comparacion con los estratos 5y 6 cuyo gasto promedio es de Outsourcing  Investments.
$18.000. Esta diferencia se debe a los diferentes modos a los que se tiene 2009.

acceso cada estrato. En los estratos mas bajos predomina el uso del TPC o
TMy en los estratos altos, el uso de automovil particular y el taxi, modos

mucho mas costosos.
\ J
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5.8 Pasajes pagos por concepto de recaudo en el Sistema TransMilenio
Grafica 54. Pagos por concepto de recaudo en millones de pesos
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Elaborado por el Observatorio de Movilidad de Bogotd y la region con base en
datos suministrados por TransMilenio S.A. 2010.

Dado el esquema organizacional de TransMi-
lenio S.A., el ente gestor debe efectuar pagos
3 los operadores troncales, operadores de
alimentadores y a la empresa recaudadora,
entre otros.

El pago a los operadores de las rutas troncales
se hace por Kildémetro recorrido, es asi como
la extension de la red del Sistema, el funcio-
namiento de nuevas rutas y el aumento en
el nimero de usuarios ha contribuido a que
el pago por este concepto haya crecido de
manera continua en el periodo comprendido
entre 2001 y 2009. Este aumento del pago
a los operadores troncales, entre los dos Ul-
timos afos de la serie, fue del 15%, pasé de
ser $423.092 millones a $487.424 millones,
4 puntos mas que el incremento que se obtu-
vo de 2007 a 2008.

Los pagos a los operadores de las zonas de ali-
mentacion se realizan por pasajero transporta-
do. Debido a que el numero de pasajeros ali-
mentados ha crecido, también se evidencia un
aumento en el pago realizado por TransMilenio
S.A. por dicho concepto. Entre los afios 2008
y 2009 el pago crecio, al igual que de 2007 a
2008, en un 29%, pasando de $87.460 millo-
nes en 2008 a $112.940 en 2009.

Los pagos efectuados por el ente gestor
TransMilenio S.A. al recaudador presentan
una tendencia creciente, debido a que se rea-
lizan por numero de pasajes vendidos, que a
su vez estan relacionados de manera directa
con el nimero de viajes de los usuarios en
las troncales. Por consiguiente, el pago por
recaudo aumenta a medida que lo hace el nu-
mero de vigjes realizados en el Sistema. Es asi
como para el 2009, esta cantidad ascendié a
la suma de $58.975 millones, es decir, un in-
cremento del 13% con respecto a lo pagado
en el afio 2008.
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5.9 Cumplimiento tarifas de parqueaderos

Grafica 55. Cumplimiento de parqueaderos del cobro de tarifas establecidas por Ley
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En el 2009, el 72% de los parqueaderos, a los que la Contraloria de Bogota visitd, cumplian con la tarifa maxi-
ma, el resto excedia la tarifa maxima de 87 pesos por minuto. Usaquén es a localidad donde mas se incumple
la norma, con el 47% de los parqueaderos visitados y Barrios Unidos es la de mayor cumplimiento.
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. 6. Percepcion de la movilidad en la ciudad

Desde el ano 2005 la Camara de Comercio de Bogota realiza la Encuesta a los usuarios de transporte publico, que
tiene por objeto realizar un andlisis de la percepcidn de los usuarios sobre la calidad del servicio en los buses arti-
culados y rutas alimentadoras del Sistema TransMilenio, asi como en las rutas del transporte colectivo tradicional.

Este capitulo presenta los aspectos mas importantes de los resultados de la encuesta. Para el afio 2009, los prin-
cipales temas analizados en el estudio fueron: el perfil del viajero, las condiciones de los viajes, la percepcion en

tiempos de viaje, la relacién entre la calidad del servicio ofrecido y |a tarifa cobrada al usuario, la seguridad en el
sistema de transporte y el conocimiento de los encuestados sobre temas de coyuntura.

Ficha de la Encuesta:

Tabla 11. Ficha técnica de la Encuesta

Contratado por la Camara de Comercio de Bogota y

LA aplicado por la empresa Estadisticas y Analisis

Usuarios del transporte publico colectivo tradicional

Marco muestral: . —
y usuarios de TransMilenio

Tipo de muestreo: Muestreo Aleatorio Simple

Usuarios de Transporte Publico Colectivo (TPC) que
se encuentran en vias que no cubre el TransMilenio

Grupo Objetivo:

Usuarios de TransMilenio que se encuentren en las
estaciones y portales

Técnica de recoleccioén: Encuesta personal presencial

2.101 encuestas en total

Tamaiio de la muestra: 1.254 encuestas en Transporte Publico Colectivo
847 encuestas en TransMilenio

Sistema TransMilenio: 3,4%

Margen de error: ) ,

Transporte Publico Colectivo: 2,8%
Confiabilidad: 95%

Fecha de aplicacion: Septiembre 4 a octubre 6 de 2.009

6.1 Caracterizacion de los usuarios

*  Predominan los estratos 1 a 3 con un 89,8% para TPCy un 89,4% para TM.

+  Mas del 60% de los encuestados tienen un ingreso equivalente al salario minimo.

*  EL91,17% de los usuarios del TPC no posee vehiculo propio, mientras que en TM es el 88,5%.

+  En promedio, el 43% de los usuarios encuestados se encuentran empleados y el 23% son estudiantes. Existe
una mayor proporcion de estudiantes (+9%) en el Sistema TransMilenio.
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6.2 Razones de utilizacion del medio de transporte

Grafica 56. ¢ Por qué utiliza el TPC o TM como medio de transporte?
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Fuente: Camara de Comercio de Bogota. Encuesta de percepcion a usuarios de transporte publico, 2009.

El 59% de los encuestados en TransMilenio lo utilizan porque llegan mas rapido a su destino. El 32,3% de
los ciudadanos usan transporte publico colectivo para sus viajes diarios porque es su Unica opcion, el 26,2%
porque los deja mas cerca de su lugar de destino y el 19,8% porque es mas econémico.
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6.3 Tiempos de viaje

Grafica 57. ;Cuanto tiempo se demora en el trayecto a su destino?

60% 7 57%
50% -
40%

TPC

0,
28% ( Promedio 2009: 50,3 min. ]

30% -
20% .
10% j 1% 49, ( Promedio 2008: 43,5 min. )
0] 0
0% - T T : -_|

Menosde De31a60 De61a90 Masde90
31 min min min min

TPC

60% 1
™ 0
ipp— sopd a5 20

0/
40% ( Promedio 2009: 3912 min: )
30% -
20% - ( Promedio 2008: 34,1 min. )
10% 5% 19
0
0% 4 T T - T -—|

Menosde 31 De31a60 De61a90 Masde90
min min min min

B TransMilenio

Fuente: C3mara de Comercio de Bogota. Encuesta de percepcién a usuarios de transporte publico, 2009.

El tiempo de vigje percibido en TransMilenio es menor en 10,9 minutos al transporte colectivo. No obstante,
aumentoé en 5 minutos con respecto a 2008. De la misma forma, el tiempo percibido en transporte publico
colectivo aumentd en 7,2 minutos en el mismo periodo (2008-2009).
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6.4 Aspectos positivos

Grafica 58. Aspectos positivos TPC Grafica 59. Aspectos positivos TM
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Fuente: Camara de Comercio de Bogota. Encuesta de percepcion a usuarios ~ Fuente: Camara de Comercio de Bogotd. Encuesta de percepcion a usuarios
de transporte publico, 2009. de transporte publico, 2009.

En 2009 aumentd la proporcién de usuarios de TPC
que consideran como aspecto positivo el hecho que
lo deja cerca a su destino (29,9%) y de aquellos que
creen que el bus pasa con frecuencia (9,6%), mien-
tras que disminuy6 la proporcién de personas que
creen que la rapidez (20,1%) vy la seguridad (4,3 %)
son algunas de las ventajas de este sistema, con re-
lacion a 2008.

En 2009 aumentd la proporcion de usuarios de TM
que consideran como aspecto positivo del servicio el
hecho que lo deja cerca a su destino (20,1%), mien-
tras que disminuyé considerablemente la proporcion
de personas que creen que la rapidez es la principal
ventaja del sistema (de 77% a3 52,6%).
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6.5 Aspectos negativos

Grafica 60. Aspectos negativos TPC Grafica 61. Aspectos negativos TM

Transporte Publico Colectivo: W TransMilenio:

Exceso de pasajeros Exceso de pasajeros 64,2%

Inseguro Inseguro

Costoso
Se demoran en pasar

Faltan vehiculos Se demoran en pasar

de transporte

Faltan buses
Demorado para llegar

al lugar de destino
Lo deja lejos del lugar de

destino
Costoso

Demorado para llegar al

Lo deja lejos del lugar de destino
lugar de destino

} : . . : : i i ; . , Ninguno
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Fuente: Camara de Comercio de Bogotd. Encuesta de percepcion a usuarios
de transporte publico, 2009. Fuente: Cdmara de Comercio de Bogotd. Encuesta de percepcién a usuarios de

transporte publico, 2009.

e \ )
En 2009 mejoré la percepcion sobre el exceso de pa-
En 2009 aumenté la proporcion de usuarios del trans- sajeros, con un aumento de 20 puntos porcentuales
porte publico colectivo que considera el exceso de respecto a la calificacion otorgada en 2008.
pasajeros (43,9%) y la inseguridad (23,3 %) como as-
pectos negativos, mientras que mejoro la percepcion Como aspectos negativos se mencionan:
sobre la frecuencia y el tiempo de vigje frente a la
calificacion otorgada a estos aspectos en 2008. - Inseguridad (17,5%)
- Alto costo (13,1%)
\ J - Bajas frecuencias (11%)
- Pocos buses (10,2 %)
\ J
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6.6 Calificacion a diferentes aspectos del servicio

Grafica 62. Calificacion de diferentes aspectos de movilidad

5 1 4 B TPC H TransMilenio

41 39 38

En general, los usuarios de TM otor-
gan mayores calificaciones a los
diferentes aspectos preguntados en
comparacién con los usuarios del
TPC. El Unico aspecto que califican
mejor los usuarios de TPC en com-

0 4
Elestadode  Elrespetode  Eltiempoque Laamabilidad La oferta La ocupacion paracion con TMes la ocu pacion de
las sillas del los conductores  tarda desde el de los de rutas del vehiculo vehiculos.
vehiculo por las normas  momento que  conductores o (nimero de
de tréansito tomalaruta  funcionarios personas)
hastallegara  que atienden \ y
su destino enlas
estaciones

Fuente: Cadmara de Comercio de Bogotd. Encuesta de percepcién a usuarios de trans-
porte publico, 2009.

6.7 Indice de satisfaccion con el servicio prestado

Gréfica 63. Indice de satisfaccion con el servicio prestado

50% 45,6% [ ificaci h
- : 43.0% La calificacion dada por los
- 37.4% usuarios de TM subié con
5 respecto a 2008, pasando de
W, 3.22 3 3..39 sobre.S. pupFos, y
. - es superior a la calificacion del

transporte publico, la cual des-
cendid en el ultimo afo, pa-
sando de 3,1 a 3,03. EL 49,1%
de los usuarios de TM estan
“satisfechos” o “muy satisfe-
chos” con el servicio, lo cual

20%
15%
10%
5%
0%

Muy insatisfecho Insatisfecho Ni satisfecho ni Satisfecho Muy satisfecho

insatisfecho solo ocurre con el 29,6% de

« TPC & TransMilenio los usuarios de TPC. En com-

paracion con el 2008, el gra-

indice de satisfaccion global: 29.6% indice de satisfaccion global: 49.1% do de satisfacciéon aumento
Promedio 2009: 3.03 Promedio 2009: 3.39 en TM de 35.30% a49.1% vy
Promedio 2008: 3.10 Promedio 2008: 3.22 disminuy6 para el transporte

colectivode 31.40% a 29.6%.

Fuente: Cdmara de Comercio de Bogotd. Encuesta de percepcion a usuarios de transporte publico, 2009. " y
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6.8 Relacion del costo del transporte con el servicio brindado

Grafica 64. Relacidon costo vs. calidad del servicio

M Bajo M Razonable # Alto M Exagerado B Bajo M Razonable  Alto M Exagerado

Fuente: Camara de Comercio de Bogota. Encuesta de percepcién a usuarios de transporte publico, 2009.

Un mayor porcentaje de los usuarios del transporte publico colectivo (75.8%) consideran que su tarifa es
razonable con relacion al servicio que se les presta, en comparacion con el 56.1% de los usuarios de TM. Ade-
mas, para el 42% de ellos, la tarifa es “alta” o “exagerada”, en comparacion con el 20% de usuarios del TPC.

6.9 Seguridad en el transporte publico
« Indice de victimizacion:

Grafica 65. indice de victimizacién

15,0% 1
~ 1
La victimizacion en el Sistema Trans-
14,0% - 0 . . .
13.5% Milenio sigue siendo inferior a la del
13.0% | o transporte publico colectivo con un
e 11% frente a un 13,5% del TPC. No
i | obstante, la tasa de victimizacion se
s mantuvo estable para ambos modos.
11,0% - 11,0% \ /
10,0% T T )
2007 2008 2009
TPC ——TM Fuente: Cdmara de Comercio de Bogota. Encuesta de percep-

cién a usuarios de transporte publico, 2009.
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*  ¢De qué delito fue victima?:

Grafica 66. ¢ De qué delito fue victima?

B Atraco B Raponazo F Chalequeo B Otro mAfraco WRaponazo = Chalequeo M Otro

Fuente: Camara de Comercio de Bogota. Encuesta de percepcion a usuarios de transporte publico, 2009.

4 )

De 1.254 encuestados en TPC, el 13.5% fue victima de algin delito y de 847 encuestados en TransMilenio, el
10.8%.

En TM, la mayor cantidad de delitos corresponde a chalequeo (93%), mientras que para el TPC se presenta
alto porcentaje de atraco (42%).

Una cuarta parte de los delitos reportados en TM ocurre en la estacion, porcentaje que aumentd 19 puntos
frente a 2008. En TPC, el 93% de los delitos ocurren dentro del vehiculo.

El 35,5% de los usuarios de TM considera que la seguridad en el sistema ha mejorado y el 5,9% cree que ha
empeorado en el ltimo afio. En transporte colectivo, el 21,5% afirma que ha mejorado y el 17,9% considera
que la seguridad ha empeorado.

\. J
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La CCB realizé un seguimiento a la implementacion del proyecto piloto del Sistema Integrado de Transporte Publi-
co (SITP) llevado a cabo en el Barrio Cedritos con el Sistema de Rutas Complementarias (SRC), con el objetivo de
conocer los resultados y la percepcion de los usuarios del SRC de Cedritos sobre la calidad y utilidad del servicio
y sus caracteristicas, con el fin de identificar los aspectos positivos, negativos y formular recomendaciones que
permitan mejorar los pilotos posteriores y construir las bases para un mejor desempefio del SITP que entrarad en
funcionamiento en el 2011.

Para ello, se realizé un sondeo entre los usuarios y las principales conclusiones se detallan a continuacion:

A

Elaborado por la Direccién de Veedurias de la Cdmara de Comercio de Bogotd, 2009

+ El costo de utilizar la ruta es de $800 y se recauda electronicamente a través de la Tarjeta Cliente Fre-
cuente.

+  Existen 10 paraderos fijos para el abordaje y descenso de los pasajeros, los cuales en su mayoria coinci-
den con la ubicacion de los paraderos Eucol.

+ Su operacioén es de lunes a sabado de 7:00 a.m. a 10:00 a.m. y de 5:00 p.m. a 8:00 p.m.

+ Laedad de las busetas no supera los cinco anos.

+ Elrecorrido consiste en una ruta circular con una longitud aproximada de 3,6 Km. y con 10 paraderos.
La ruta sale de la Calle 145 con Autopista toma las calles 147, Av. 19, Diagonal 151 y retorna por la Ca-
rrera 7, tomando la Calle 147 (Avenida Cedritos), empalmando de nuevo con la Calle 145 por la Carrera
13.

* Un 54% de los usuarios del Sistema se encuentran satisfechos con el mismo, seguido de un 32% que
estan muy satisfechos.
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Grafica 68. Porcentaje de satisfaccion con el servicio

" Muy satisfecho | Satisfecho

Realmente satisfecho [l Insatisfecho

Fuente: Direccion de Veedurias de la Cdmara de Comercio de Bogots,

2009.

Las principales recomendaciones realizadas por la
CCB son:

Extender el horario de operaciéon a todo el dia
con el fin de facilitar el acceso a las personas que
no se movilizan en horas pico. Adicionalmente,
con el fin de minimizar costos y maximizar efi-
ciencia, establecer unas frecuencias de despa-
cho de buses mas separadas en los periodos va-
lle.

Reforzar la vigilancia en los paraderos. Si bien la
calificacion de los usuarios a la seguridad fue en
un 81% entre buena y excelente, no hay presen-
cia de la policia en la zona. Adicionalmente, es
necesario mejorar la iluminacién de los mismos.
Mejorar la informacién sobre las tarifas y las ra-
zones por las cuales es necesario aplicar un co-
bro en las rutas complementarias, a diferencia
de lo que ocurre en las rutas alimentadoras.
Aumentar la informacion sobre los puntos de
venta de la Tarjeta Cliente Frecuente.

Mejorar el mecanismo de seleccion del operador
para las pruebas piloto, otorgando las rutas al
operador que ofrezca un mejor servicio a un me-
nor costo, en un proceso de seleccién abierto. Lo
que se reflejard en tarifas mas competitivas, que
beneficiaran a los usuarios.

Cémara de Comercio de Bogotd | Observatorio de Movilidad
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Los aspectos mejor calificados por los
usuarios son: uso de la Tarjeta Cliente Fre-
cuente, rapidez de la ruta, disminucion en
tiempos de viaje, comodidad al interior del
bus, economia, conectividad entre el barrio
Cedritos y la estacion y seguridad durante
el recorrido.

Los aspectos a mejorar son: la falta de in-
formacién puntual en los paraderos acerca
de las rutas, horarios y puntos de expendio
de la tarjeta, la seguridad del Sistema por la
mala iluminacién y la falta de presencia de
personal de la Policia en la zona, especial-
mente en algunos paraderos que estan ais-
lados de zonas comerciales y residenciales.

J

Tipo de muestreo
Grupo objetivo

Técnica de recoleccién

Universo

Tamarno de la muestra

Margen de error

Confiabilidad

Fecha de aplicaciéon

Médulos

Alcance

Tabla 12. Ficha técnica del sondeo

Muestreo Aleatorio Simple

Usuarios de las Rutas Complementa-
rias (2.500 usuarios de acuerdo con
cifras suministradas por TM)

Sondeo personal presencial

Usuarios del transporte de Ruta
Complementaria

Género: Mujeres 52% - Hombres 48%
Edades: Mayores de 15 afios

Estrato predominante en la encuesta:
4

100 entrevistas

7,10%

95%

Octubre 19 a 26 de 2009

Perfil de usuario, caracterizacion
de los viagjes antes de la SRCy
caracterizacién de viajes actuales

Zona Cedritos
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. Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones

Segun esta misma fuente, en el Ultimo ano, el TPC

Sobre la demanda:

La ampliacion del horario de picoy placa a 14 horas
ha generado cambios importantes en la demanda
de transporte publico. Es asi como en TransMile-
nio, el aumento es cercano al 9% diario, mientras
que en hora pico el crecimiento alcanza el 10%,
afectando su ya critica saturacién en algunas tron-
cales. Las mejoras a la capacidad del Sistema tales
como adecuacion de estaciones a buses biarticula-
dos, generacion de nuevos servicios y entrada en
operacion de buses de mayor tamano deben com-
plementarse con conexiones como la que se ade-
lanta actualmente en la carrera 62 y el tramo de
la calle 26 que une la NQS con la Av. Caracas, en
aras de mejorar los niveles de servicio que ofrece
el Sistema.

De acuerdo con las estadisticas del DANE, en el
afo 2000 se movilizaron 1.956 millones de pasa-
jeros en el TPCy en el afno 2009 esta cifra descen-
dié a 1.086 millones, lo que representa una dis-
minucién de cerca de 900 millones de pasajeros
transportados en este periodo. En gran parte, esta
demanda ha sido captada por TM que a través de
la serie histérica ha aumentado considerablemen-
te su demanda, cerca de un 7% en el Ultimo ano, a
pesar de que no ha crecido la infraestructura des-
de el afio 2006. Sin embargo, se genera una dis-
minucion total de viajes en transporte publico (su-
mando TPC y TransMilenio) de 20% en el periodo
mencionado. A pesar de que la metodologia de re-
coleccion de informacion de la encuesta del DANE
no es técnicamente sustentable, existe evidencia
de un aumento de la participacion de los viajes en
automovil y moto en el total diario, tendencia que
se ha tratado de evitar en la formulaciéon e imple-
mentacion de los planes de movilidad de la ciudad.

presenta una reducciéon en su ocupacién por ve-
hiculo, evidenciando una ineficiencia del sistema
y una sobreoferta del mismo. Esta ineficiencia se
evidencia en el IPK de 1.6 pasajeros/Km recorrido,
mucho menor si la comparamos con la de TM de
5,1. El seguimiento a éste indicador es fundamen-
tal para la evaluacion de las politicas de movilidad
sostenible de la ciudad.

Sobre la oferta:

La edad promedio de los vehiculos de transporte
publico ha disminuido constantemente y en la ac-
tualidad circula un mayor nimero de buses de TPC
nuevos en la ciudad, con una edad promedio de 10
anos para el total de la flota. De un total de 15.655
vehiculos, 2.930 tienen una edad menor o igual a
cuatro anos y 7.239 se encuentran entre cinco y
diez afios de antigliedad.

Aunque la demanda en el Sistema TransMilenio
aumenté un 7% en el 2009, se logré reducir el in-
dicador de Kilémetros recorridos por la flota por
ano en un 4%. Lo anterior puede estar soportado
por las mejoras operacionales en el Sistema tales
como la inclusion de buses biarticulados, retornos
operacionales, ampliacion de rutas expresas y au-
mento en el nimero de rutas alimentadoras.

La tasa de crecimiento del parque automotor en
Bogota en el ano 2009 fue considerable, cercana
al 7%. Esto significa que ingresaron cerca de 63
mil carros adicionales. En el caso de las motos,
aunque la tasa de crecimiento no fue tan alta en
comparacion con el 2008, en el ultimo afno ingre-
saron en total 23 mil adicionales.
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Actualmente, de los 15.656 Km-carril del total de
la malla vial de la ciudad, el 40% se encuentra en
mal estado (4.273 Km-carril), el 37% se encuentra
en regular estado (5.443 Km-carril) y el 23% en
buen estado (3.388 Km-carril). Es importante des-
tinar mayores recursos al mantenimiento y rehabi-
litacion de la malla vial local ya que ésta es la prin-
cipal conexién entre los barrios y as vias arteriales
y corresponde al 53% del subsistema vial de la
ciudad. En el Ultimo afio se mejoré el estado de la
infraestructura vial al pasar de 66% de la red vial
arterial en buen estado a un 69%. Las inversiones
realizadas alcanzan cerca de los 900 mil millones
de pesos. Este mejoramiento tiene un impacto eco-
némico positivo considerable para los bogotanos
al reducir de manera importante los costos de ope-
racion vehicular que estan directamente relaciona-
dos al gasto en combustible, llantas y repuestos.

Sobre accidentalidad:

En términos generales, en el 2009 se presenté una
reduccion en los indicadores de accidentalidad. El
numero total de accidentes disminuyd en un 13%
al pasarde 13.191 a 31.562 eventos. Esta disminu-
cién se confirma con los indicadores de exposicion
donde el nimero de muertes por cada 100.000 ha-
bitantes bajé en un 3% y el nimero de muertes
por cada 10.000 vehiculos un 9%. Los peatones
y los motociclistas siguen siendo los actores mas
afectados por este tipo de accidentes, con una par-
ticipacion de 56% y 18% en fatalidades, respecti-
vamente.

A pesar de presentarse una tendencia a la baja en
todos los indicadores, las cifras son aun preocu-
pantes y se requiere de una intervencioén integral
en materia de seguridad. Lo anterior, debido a que
en Bogota la tasa de muertes por cada 100.000
habitantes llega a 7, mientras que en los paises eu-
ropeos ésta se encuentra alrededor de 2.

Cémara de Comercio de Bogotd | Observatorio de Movilidad

Sobre medio ambiente:

Las fuentes modviles son las principales emisoras
de contaminantes a la atmdsfera. Los vehiculos
de pasajeros a gasolina sin convertidor catalitico
(VP3 y VP4) y los taxis a gas natural (T2) fueron
las categorias que contribuyeron en una mayor
proporcion en las emisiones de contaminantes por
fuentes moviles de carga liviana. Esto es, los ve-
hiculos de pasajeros VP3 y VP4 aportaron el 44%
de CO, 17% NOx vy el 41% de THC y los taxis a gas
natural, por su lado, aportaron el 13% de CO2, el
30% de NOx y el 20% de THC. A su vez, la fuente
movil de carga pesada que mas contribuye a las
emisiones de PM2.5 son los buses y busetas o bu-
setas de combustible tipo diesel (B2), con un 40%.

Sobre finanzas:

En términos generales, el 2010 presentdé una re-
duccion en el presupuesto tanto para la Secretaria
Distrital de Movilidad (SDM) como para el Institu-
to de Desarrollo Urbano (IDU). Aunque el IDU esta
priorizando el proyecto Vias para la Movilidad,
éste solo asigno el 1.6% de la inversion que se re-
quiere para el mantenimiento y reparacion de las
vias en la ciudad de Bogota.

Aunque en 2009 los pasajeros transportados en
TPC disminuyeron (7%) con respecto al 2008, los
ingresos de éste aumentaron en un 12%. Es nece-
sario resaltar que la tarifa aumentd en promedio
un 8% por cada tipo de vehiculo (bus, buseta y
microbus) pudiendo reducir el impacto de la dis-
minucién de pasajeros transportados. TM aumenté
sus ingresos en un 11% teniendo un alza menor en
su tarifa que la del TPC (3%).

En el 2009, el costo de moverse sigue represen-
tando un importante porcentaje del ingreso para
los estratos 1y 2 con un 12,2% en promedio para



