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MARCO GENERAL

En los ultimos quince afios se crearon numerosos sistemas para la reco-
leccidn y gestion de informacion relacionada con el transporte de carga 'y
la logistica, que han contribuido en el entendimiento y analisis del pano-
rama general de la logistica en el pais (véase llustracion 1). En el ambito
regional, la informacion en logistica se ha considerado fundamental para
la toma de decisiones y desde diferentes instituciones, tanto publicas
como privadas, se han generado datos que a través de este documento
se han consolidado en una estructura logica para la compresion de las
dinamicas logisticas de Bogota Region.

llustracion 1. Evolucidn de las principales fuentes y herramientas de informacion de Colombia
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Bajo este marco, es importante identificar indicadores que cobren relevancia en la gestion de transporte,
almacenamiento, aprovisionamiento o distribucion de mercancias, que permitan tanto la evaluacion del des-
empefo logistico en Bogota Region, como la identificacion de:

Actividades y procesos criticos de la operacion logistica.

Acciones para la optimizacion de los esfuerzos y recursos a disposicion de las operaciones logisticas.
Oportunidades de mejorar continuamente en los procesos y alianzas.

Reduccion de gastos y aumento en la eficiencia operativa.

La Unidad Logistica de Bogota Region presenta la consolidacion de indicadores logisticos de la ciudad y el
departamento en el marco del Centro de Informacion del Desempefio Logistico (Cedilog), como una linea
base para una gestion logistica técnicamente soportada en informacion. Los indicadores generados provie-
nen, en gran parte, de fuentes publicas, motivando asi un esfuerzo futuro en la presentacion de informacion
desde el sector privado.

El informe inicia con la presentacion del Cedilog, posteriormente despliega el andlisis de cada uno de los
componentes de estudio (véase anexo: Metodologia de trabajo), y finaliza con las conclusiones frente al

impacto logistico para Bogota Region.

INICIATIVA DEL CENTRQO DE INFORMACION DEL
DESEMPEND LOGISTICO

Con el objetivo de generar un mecanismo para la consolidacion y el andlisis de la informacién logistica de
carga de la ciudad y el departamento, se estructura el Centro de Informacién del Desempefio Logistico
(Cedilog).

La construccion de los indicadores de desempefio logistico requiere de informacién precisa y relevante.
La asimetria entre las necesidades de informacion y la escasez de datos disponibles ha llevado a explorar
la figura del Cedilog para Bogota Region, como un modelo de organizacion para cerrar esta brecha, cuyas
principales funciones son':

* La generacion y difusidn de informacion.

* La cooperacion interinstitucional y articulacién publico-privada.
» La atraccion y desarrollo de conocimiento experto.

* La definicién, armonizacion y generacion de indicadores.

* La elaboracién de estudios y contribucién al conocimiento.

* El apoyo al funcionamiento de los mercados.

La estrategia del Cedilog se enmarca dentro de las iniciativas de la Unidad Logistica de Bogota Regién, que
es una alianza publico-privada entre la Alcaldia Mayor de Bogota con las secretarias de Desarrollo Econé-
mico y Movilidad, la Gobernacion de Cundinamarca, la Cdmara de Comercio de Bogota e Invest in Bogota?

En el siguiente capitulo se presentan los indicadores por cada una de las areas definidas, considerando los
mas relevantes.

1. Basado en Figueroa, D. P., Gonzélez, C., & Ramirez, C. L. (2015). Fortalecimiento del Observatorio Nacional de Logistica. Bogota.
2. Para mayor informacion sobre la Unidad Logistica de Bogotad Regidn, consultese en www.logisticabogotaregion.org.
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CAPITULD 1. FLUJOS LOGISTICOS

Los flujos logisticos se representan
en diferentes indicadores de
acuerdo con la informacion existente
y necesidades identificadas con
actores publicos y privados. De la
siguiente forma:

La data recolectada para este analisis
corresponde a la informacion del
sector publico del transporte de
carga en Bogota y Cundinamarca, de
los observatorios a nivel nacional y
distrital.

o
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Viajes movilizados por empresa

Flujo medio diario de vehiculos

Carga movilizada por empresa

Flujo medio diario de vehiculos por corredor

Emisiones de CO, asociadas a transporte de carga



I.I. Carga movilizada por empresa

Este indicador permite estimar la cantidad de toneladas y viajes movilizados hacia dentro y fuera de la ciudad
por empresa, contemplando el nimero de empresas inscritas en Bogotd al 2015 y con un volumen de carga
del mismo afio (véase Gréafica 1).

Grafica 1. Toneladas de carga movilizadas y viajes por empresa en Bogota al afio
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Regién con base en la Matriz O-D de carga nacional 2008/2013 del Minis-
terio de Transporte, calculos con base en variacion del PIB (producto interno bruto) y el visor de establecimientos de la Secretaria
Secretaria Distrital de Planeacion, 2015.

Se destaca un incremento en la cantidad de viajes movilizados por
empresa del 2008 al 2015 en comparacion con las toneladas de car-
ga transportadas. Esto se evidencia por el aumento de los estable-
cimientos comerciales de menor tamario en los Ultimos afios, gene-
rando asi un movimiento de carga de mayor proporcién en vehiculo
de menor capacidad y con mas frecuencia®.

La participacion de los establecimientos de comercio en el total de
las empresas de Bogota para el 2015 ascendio al 40% aproximada-
mente, con una participacion de la industria del 13% y una cuota
del transporte del 1,6%. Para este analisis se consideraron todas las
empresas inscritas y renovadas de Bogota con un valor aproximado
de 445.000.

3. Informe 5 - Actualizacion y ajuste de matriz OD de carga de la ciudad de Bogotd, 2015 - El paisaje urbano de Bogotd se caracteriza por comer-
cios pequeiios y de tamafio muy reducido que realizan movimientos de mercancias en cantidades moderadas, de forma breve y frecuente, como
se pudo ver en las entrevistas llevadas a cabo como parte de este estudio, donde la mayor proporcion de los entrevistados declar6 abastecerse
con una frecuencia diaria o mayor. Steer Davies Gleave, 2015.



|.2. Flujo medio de vehiculos de carga

Este indicador representa el promedio del nimero de viajes de vehiculos de carga que ingresan y salen de
la ciudad de Bogotéa y el departamento de Cundinamarca al dia.

Bogota y Cundinamarca representaron para el 2015 un movimiento de carga de aproximadamente 49.800
viajes diarios (véanse Graficas 2 y 3), con 65% generado por Bogoté para salida y entrada de vehiculos, en

comparaciéon con Cundinamarca con 35% de viajes para el mismo periodo. Esto se refleja por la gran con-
centracion de poblacién en la ciudad que demanda mayor porcentaje de productos, bienes y servicios.

Grafica 2. Viajes en vehiculos de carga en Bogota al dia

——> 20.852 26.621 32.390

Fuente:: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region con base en la Matriz O-D de carga 2008/2013 del Ministerio de
Transporte y Matriz OD de carga 2015, Secretaria de Movilidad.

Grafica 3. Viajes en vehiculos de carga en Cundinamarca al dia
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region con base en la Matriz O-D de carga 2008/2013 del Ministerio de
Transporte y Matriz OD de carga 2015, Secretaria de Movilidad.
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1.3. Flujo medio diario por corredor

Este indicador representa el flujo promedio diario de vehiculos por los principales corredores viales de Bo-
gotd y salida a municipios contiguos, en los que se encuentran la Autopista Norte, la Calle 80, la Calle 13, la
Autopista Sur, la Carrera 72, las vias Suba-Cota, La Calera, Choachi y la via a Villavicencio (véase Grafica 4).

El comportamiento del flujo medio diario de vehiculos en Bogota en los diferentes corredores viales para el
2015 refleja a la Calle 13, la Calle 80, la Autopista Sury la Autopista Norte como las principales vias de tran-
sito de carga con un porcentaje del 82% del flujo movilizado, debido a que son los principales corredores de
acceso de la mercancia a la ciudad.

Grafica 4. Volumen vehicular diario por corredor en Bogota
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region con base en la Matriz O-D de carga 2015 de la Secretaria Distrital
de Movilidad.

Para los corredores de la Carrera 72, via a Choachi y via a La Calera, se presenta una participacion menor de
flujo vehicular con un promedio del 1% del volumen total movilizado.



Emisiones CO, (millones toneladas/afio)

l.4. Emisiones de GO, por transporte de carga

Para este indicador se pretende dar una aproximacion de las emisiones de CO2 generadas por la actividad
de transporte de carga a nivel urbano e interurbano.

Las emisiones de CO, generadas por transporte de carga urbana e interurbana se han incrementado desde
el 2010, y se destaca un valor de aproximadamente 30 millones de toneladas en el 2015 (véase llustracion 2).

llustracion 2. Emisiones de CO, asociadas al transporte

|
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Fuente: Tomada del Ministerio de Ambiente, “Productos analiticos para apoyar la toma de decisiones sobre acciones de mitiga-
cion a nivel sectorial en el sector de transporte, 2014”.

El transporte de carga urbano e interurbano es responsable del 40% de las emisiones de CO,, lo que repre-
senta la categoria de mayor contribucion en la generacion de emisiones de acuerdo con los estudios del Mi-
nisterio de Ambiente. En este sentido, el sector de transporte de carga debe enfocar medidas encaminadas
al uso eficiente de vehiculos y complementarlas con estrategias de renovacion de la flota existente, sabiendo
que la edad promedio de estos vehiculos es alta, lo que genera consecuencias en una baja eficiencia en el
rendimiento del combustible®.

4. “Productos analiticos para apoyar la toma de decisiones sobre acciones de mitigacién a nivel sectorial” (2014). Sector transporte. Linea base de
emisiones. Grupo de Estudios en Sostenibilidad Urbana y Regional. Universidad de los Andes.
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CAPITULD 2. SEGURIDAD

Con este andlisis se pretende orientar las
iniciativas y acciones de la ciudad y la regién
que contribuyan en el beneficio de los
generadores y transportadores de carga y la
seguridad de la mercancia movilizada.

A través de esta categoria se tuvieron en
cuenta los siguientes aspectos:

2.\. Robo de vehiculos de carga

Robos de vehiculos de carga

Infracciones en vehiculos de carga

Accidentes en vehiculos de carga

Este indicador estima la cantidad de robos que se efectiian en operacion de transporte de carga en la ciudad

de Bogot4, D. C.

En la Grafica 5 se puede observar la cantidad de hurtos de vehiculos de carga (camién, furgén, tracto-ca-
midn, tracto-mula y volqueta) del 2010 al 2015 en la ciudad de Bogota. El 2011 fue el afio con mayor cantidad
de robos, representados en 213 vehiculos automotores de carga; caso contrario se presento en el 2015, con

124 robos.

Grafica 5. Robo de vehiculos de carga en Bogota 2010
a 2015

2011 2013 2015

Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Regién con base en la
informacion del Ministerio de Defensa y la Policia Nacional.

Se observa una reduccion de 89 ro-
bos del 2011 al 2015, equivalente al
41,78% con respecto al afio anterior.
Segun las distintas iniciativas realiza-
das por la Policia Nacional, estos robos
han disminuido gracias a los retenes
en corredores principales, a la mayor
infraestructura de comunicaciones y a
las cdmaras de seguridad, al igual que
a los mecanismos de apoyo a las em-
presas para la gestion de los eventos
de riesgo. Es el caso de la “Guia de se-
guridad para los actores de la cadena
de suministro™®: herramienta practica
para la prevencion de hurtos de vehi-
culos de carga en la ciudad de Bogota.

5. “Guia de seguridad para los actores de la cadena de suministro” (2013). Policia Nacional, Direccién de Investigacién Criminal e Interpol. Frente

de Seguridad Empresarial.
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2.2. Infracciones de vehiculos de carga

El indicador presentado en la Grafica 6, referencia el nimero de infracciones en vehiculos de transporte de
carga de tipo B19 (realizar cargue y descargue de un vehiculo en sitios y horas prohibidas por las autori-
dades); C02 (estacionar un vehiculo en sitios prohibidos); C03 (bloquear una calzada o interseccién con un
vehiculo) y C14 (transitar por sitios restringidos o en horas prohibidas).

Grafica 6. Infracciones de vehiculos de carga en Bogota

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region con base en la informacion del Sistema Integrado de Informacion
sobre Movilidad Urbano Regional (Simur) - Observatorio de Transporte de Carga - Informe julio 2015.

Segun las cifras presentadas, en el 2008 se presen-
t6 el mayor nimero de infracciones con un valor
de 17.796; en comparacion con el 2013, el nimero
de infracciones disminuy6 en 73,22% gracias a las
acciones que se han implementado en la ciudad
por la Secretaria de Movilidad, como el estableci-
miento de foto-multas.
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2.3. Accidentalidad en vehiculos de carga

El indicador de accidentalidad estima el nimero de accidentes generados por el transporte de carga en la
ciudad de Bogota.

De acuerdo con la informacién del Sistema Integrado de Informaciéon sobre Movilidad Urbano Regional
(Simur), se presenta un incremento promedio de 408 accidentes por afio. A pesar de la disminucién de ac-
cidentes en el 2009, la tendencia es ascendente hasta el 2014 (véase Grafica 7). Aunque para el Ultimo afio
la cifra desciende, los accidentes se siguen presentando por las grandes concentraciones de vehiculos, el
estrés de los transportadores en las vias y el inadecuado uso de las normas de transito en la ciudad

Grafica 7. Accidentes en vehiculos de carga en Bogota
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5.658
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4.812

Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region con base en la informacién del Simur - Observatorio de Transporte
de Carga - Informe julio 2015.

En general, las tasas de accidentalidad se presentan en los principales corredores de la ciudad: Avenida
Calle 13, Calle 80, Autopista Norte y las avenidas Boyaca y Ciudad de Cali, en las cuales se moviliza el mayor
namero de vehiculos de carga de Bogota.



CAPITULD 3. INFRAESTRUCTURA VIAL

Para el andlisis de la infraestructura de las vias se tuvieron en cuenta dos variables:

— Lared disponible para la circulacion de transporte de carga enfocada en las zonas habilitadas para este
fin, segun la tipologia de vehiculos de carga y los principales productos en transito en los sectores.

— Condiciones de la red vial conforme a las infraestructuras viales que posibilitan el transporte de mer-
cancias en la ciudad.

La informacién base de este anélisis proviene del Sistema Integrado de Informacién sobre Movilidad Urbano
Regional de la Secretaria de Movilidad y el Gobierno Distrital.

3.l. Red disponible para circulacidn de transporte de carga

El indicador de red de transporte de carga plantea las zonas y horarios habilitados para la circulacion de
vehiculos de carga con base en su tipologia. A continuacion se describen cuatro zonas de circulacion de
vehiculos de carga y los productos movilizados.

a » s 0
. » Camion sencillo: Camion rigido:

(o) (¢ vehiculo de 2 ejes -ovo—qga vehiculo de 4 ejes

_ Doble troque: “ Vehiculo carga
() () vehiculo de 3 ejes O ) o' superior a 4 ejes

La zona 1, representada por el color marrén (véase llustracion 3), identifica la zona libre de circulacion de
transporte, donde puede transitar cualquier vehiculo de carga durante 24 horas y se compone por las si-
guientes areas:

- Unidades de Planeamiento Zonal: Zona Franca, Granjas de Techo, Fontibén San Pablo, Capellania y
Aeropuerto Eldorado. Por la Avenida Boyacéa entre la Avenida Calle 13 y la Avenida Calle 26, se permite
la libre circulacion, para el acceso a las UPZ Capellania y UPZ Aeropuerto Eldorado.

- Montevideo, Puente Aranda, Zona Industrial y Cundinamarca: Avenida Boyaca por la Avenida de la
Esperanza —Avenida de la Esperanza al oriente—, Avenida de las Américas al oriente, Troncal NQS al sur,
Avenida Calle 3 al occidente, Avenida Carrera 68 al norte, Avenida de las Américas al occidente hasta
la Avenida Boyaca.

- Paloquemao, Ricaurte: Avenida NQS con Calle 23 al oriente, Carrera 22 al sur, Calle 13 al occidente,
Carrera 24 al sur, Avenida Sexta al occidente hasta la Troncal NQS.

o
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llustracion 3. Zona 1. Libre circulacion de vehiculos de carga

En esta zona se transportan
principalmente productos de
manufactura alimenticia, papel
y cartén, metales, insumos de
construccion y carnicos, seguin
los mapas de viajes de carga
por producto establecidos en
la matriz origen destino distrital
actualizada a 2015.

Fuente: Tomada del Sistema Integrado de Informa-
cién sobre Movilidad Urbano Regional (Simur) - Ob-
servatorio de Transporte de Carga de la Secretaria
de Movilidad.

La zona 2, representada por el color azul (véase llustracion 4), identifica la circulaciéon de vehiculos de carga
menores a 7 toneladas, y se compone del siguiente perimetro:

— Norte: Avenida Calle 170.

— Occidente: Avenida Boyaca o Carrera 72.

—  Sur: Avenida Primero de Mayo o Calle 22 sur.
—  Oriente: Limite oriental de la ciudad.

llustracion 4. Zona 2. Restriccidon de vehiculos mayores a 7 toneladas

Cota )

En esta zona se transpor-
tan principalmente productos
como manufactura alimenticia,
agricolas, metales insumos de
construccion, manufactura y
combustible.

Fuente: Tomada del Sistema Integrado de Informa-
cién sobre Movilidad Urbano Regional (Simur) - Ob-
servatorio de Transporte de Carga de la Secretaria
de Movilidad.
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La zona 3, de circulacién para vehiculos de carga menores a 17,45 toneladas de tres ejes, esta delimitada
con el color verde (véase llustracion 5). Esta zona cubre el area urbana de la ciudad incluyendo el sector de
Toberin, exceptuado de la zona 2, y que esta delimitado por la Calle 170, Carrera 16 al sur, Calle 164, Carrera
20 al norte y Calle 170 (incluidos estos limites en la zona).

llustracion 5. Zona 3. Restriccién de vehiculos mayores a 17,45 toneladas
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Los principales productos transporta-
dos en esta zona son de manufactura
alimenticia, manufactura, papel y car-
ton, metales, insumos de construccion

y carnicos.

Fuente: Tomada del Sistema Integrado de Informa-
cion sobre Movilidad Urbano Regional (Simur] - Ob-
servatorio de Transporte de Carga de la Secretaria
de Movilidad.

La zona 4, de circulacion para vehiculos de carga menores a 3,5 toneladas, esta delimitada con el color
rosado (véase llustracion 6) y corresponde a la localidad de La Candelaria.

llustracion 6. Zona 4. Restriccion de vehiculos hasta 3,5 toneladas

Fuente: Tomada del Sistema Integrado
de Informacién sobre Movilidad Urba-
no Regional (Simur) - Observatorio de
Transporte de Carga de la Secretaria
de Movilidad.




|3

3.2. Condiciones de la red vial

Este indicador caracteriza el porcentaje de la malla vial urbana en bueno, regular y mal estado para la ciudad
de Bogota (véase Gréfica 8).

Para la gestion de las cadenas de suministro de la ciudad, la malla vial urbana de Bogota esta compuesta
por las mallas arterial, intermedia y local que, segun las cifras del Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) para
el 2013, alcanzaron los 15.399,69 km/carril.

En cuanto a la red vial en buen estado, el 2011 fue el afio con menor porcentaje de vias en buen estado para
el transito de vehiculos equivalentes a 4.106,1 km/carril.

Grafica 8. Historico del estado de la malla vial para vehiculos de carga
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region con base en el inventario de infraestructura del estado de la malla
vial de 2007 a 2014.

En cuanto a la red vial en estado regular, caracterizado por las vias con fisuras 0 asentamientos que no
afectan la movilidad de los vehiculos, viene presentando un comportamiento constante desde el 2008 sin
variaciones de 3.053,91 km/carril, lo cual denota la poca intervencion y mejoramiento de este tipo de vias.

En la red vial en mal estado se muestra que, a pesar del descenso del 2007 al 2010, el 2011 presenta un
aumento sustancial del 51% de vias en mal estado. Para el ultimo afio de andlisis se evidencia alrededor del
40% de vias en mal estado de todo el tejido vial, lo que ha considerado recomendaciones importantes del
Gobierno Distrital en cuanto a la conservacion de las vias, nuevas fuentes de financiacion que soporten la
malla vial, una adecuada gestién técnica que permita la utilizacion de mejores materiales y la sostenibilidad

de las acciones que se realicen en el tiempo.



CAPITULD 4. COMERCID EXTERIOR

Esta categoria esta definida por el intercambio de bienes o servicios existentes (exportaciones-importacio-
nes), con el propdsito de satisfacer las necesidades del mercado tanto internas como externas.
Los indicadores identificados en esta categoria estan definidos en cinco componentes:

—  Valor econémico® de las exportaciones (FOB).
—  Valor econémico de las importaciones (CIF).
— Mercancias generadas para exportacion.

— Mercancias generadas para importacion.

— Importaciones frente a las exportaciones.

En este capitulo se identificaron los productos con mayor volumen de exportacién e importacién en la Ciu-
dad Region y de los cuales se focalizo la perspectiva de anélisis.

4.|. Valor econdmico de las exportaciones

El indicador de valor econémico de las exportaciones representa el valor
de los bienes o productos generados en Bogota y Cundinamarca, segin
las determinaciones del mercado. Es decir, el valor FOB de las exporta-
ciones de los diferentes productos generados.

Las exportaciones no minero-energéticas del sector agricola como flo-
res, café y uchuvas, y manufacturas basadas en recursos naturales como
el cobre y productos ceramicos, concentraron la mayor proporcion de las
exportaciones totales de Bogota-Cundinamarca con el 92%, segun las

cifras presentas por el Centro de Pensamiento en Estrategias Competiti-
vas (Cepec) de la Universidad del Rosario’.

Aunque la ciudad region presenta una tendencia creciente hasta el afio
2012, para los afos siguientes el valor econémico de las exportaciones
viene cayendo a una tasa promedio del 6%. Siendo el 2015 el afio con
el menor valor registrado con una exportacion de $4.191.787 miles de
dolares. En la gréfica 9 se observa el histérico del valor econémico de
las exportaciones totales hechas por Bogota y Cundinamarca (Millones
US/Afo).

6. Los valores econémicos proporcionan solo una perspectiva econémica del valor de los bienes y servicios asociados con una actividad o una
serie de actividades. Estos se atribuyen a los insumos y a los productos de los procesos productivos o de transformacion. Food and Agriculture

Organization of the United Nations (FAO).

7 “Estructura dindmica de las exportaciones no minero-energéticas de Colombia y sus departamentos, 2005-2014".

I
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Grafica 9. Histdrico del valor econémico de las exportaciones totales de Bogota (millones US$)
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region con base en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.

Para el caso del sector agricola en Bogot4 las flores han representado un mercado importante de comercia-
lizacién exportadora, siendo durante los Ultimos afios, las rosas y claveles frescos unos de los productos mas
representativos de la direccion seccional de aduanas de Bogota con un valor promedio del 11% y 5% de las
exportaciones totales respectivamente.

El comportamiento de las exportaciones entre 2009 y 2015, para estos productos se mantiene constante du-

rante los periodos analizados con un promedio de 356 millones de délares para las rosas y de 148 millones
de do6lares para los claveles (véase Grafica 10)

Grafica 10. Histérico del valor econémico de las exportaciones en Bogota para rosas y claveles
(millones US$)
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region basada en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.
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4.2. Valor econdmico de las importaciones

Este indicador representa el valor de mercado para importaciones en las
fronteras aduaneras; es decir, el valor CIF de las importaciones de los
diferentes productos importados por Bogota.

Durante los afios 2009 al 2014 se observa una tendencia creciente en el
valor de las importaciones realizadas para Bogota Region, presentando
en el afio 2014 el mayor registro con 38.292.262 miles de ddlares y una
variacién negativa en el afio 2015 de 21%. En la grafica 11 se observa el
histérico del valor econémico de las importaciones totales en Bogota y
Cundinamarca (Millones US/Afio).

Grafica 11. Histérico del valor econémico de las importaciones totales de Bogota (millones US$)

21573 | 23877

Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region basada en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.

La demanda de productos en la ciudad esta caracterizada principalmente por aparatos electrénicos y tecno-
I6gicos, maquinaria, aparatos procesadores de informacion, medicamentos, productos refinados de petréleo
y vehiculos, entre otros.

Durante el periodo de 2009 a 2015 para la direccion seccional de aduanas de Bogota los productos de mayor
importacion fueron los de la categoria de aviones y demds aeronaves, de peso en vacio, superior a 15000 kg.,
con una participacion promedio del 6,5% de las importaciones totales realizadas.
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Grafica 12. Histérico del valor econémico de las importaciones en Bogota (millones US$)
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Regién basada en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.

En la Gréfica 12 se puede observar que las importaciones de teléfonos méviles tuvieron un crecimiento del
77,7%, siendo el 2014 el afio de mayor importacion, y las maquinas automaticas para procesamiento de datos
fueron el segundo producto con mayor crecimiento con el 33,8%, y el 2014 es el de mayor importacion.
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4.3. Mercancias generadas para exportacidn

Este indicador identifica las toneladas de productos generados para ex-
portacién en Bogota.

De acuerdo a las cifras presentadas por el Sistema Estadistico de Co-

mercio de la DIAN (SIEX) para los afios 2013 y 2014 se muestra un
decrecimiento en el volumen exportado con valor una variacion negativa
del 8%. Las mayores toneladas exportadas se presentan en 2012y 2013
con aproximadamente 3 millones de toneladas generadas. En la grafica
13 se observa el histdrico de toneladas totales exportadas en Bogota.

Grafica 13. Toneladas generadas por exportacion en Bogota Region
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Regién basada en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.

Como se referencia en el valor econémico de las exportaciones, el foco de analisis se centra en los principales productos del sec-
tor agricola, identificados en los claveles y rosas.

Para este caso se evidencia las tendencias de estos productos durante los periodos de 2009 a 2015, en los cuales se muestra
claramente un mayor volumen de exportacién de rosas frente a la exportacién de claveles en un promedio de 75%, siendo el afio
2010 el de mas exportaciones para rosas frescas con 62.271 toneladas.
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4.4, Mercancias generadas para importacidn

Este indicador identifica las toneladas de tipo de productos atraidos para
importacién en Bogota.

De acuerdo a las cifras presentadas por el Sistema Estadistico de Co-
mercio de la DIAN (SIEX) para los afios 2009 a 2015 se muestra una ten-
dencia creciente en las toneladas de mercancia importadas por Bogoté

Regidn representadas en una variacion positiva en promedio del 20%.
Las mayores toneladas importadas de acuerdo a este comportamiento
se registran en el 2015 con aproximadamente 15 millones de toneladas.
En la gréafica 15 se observa el histérico de toneladas totales importadas
en Bogotd y Cundinamarca.

Grafica 14. Toneladas demandadas por importacion en Bogota Regién
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Regién basada en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.

Acorde a los principales productos importados desde la direccién seccional de aduanas de Bogotd, para la importacion de la
ciudad se visualiza que, durante el periodo de 2009 a 2015 las toneladas importadas de los productos medicamentos de uso
humano y maquinas automaticas para procesamiento de datos registran un crecimiento positivo de aproximadamente 8%y 5%
respectivamente. Los Medicamentos para uso humano fueron las mercancias mas importadas, esto puede reflejarse por las
recientes epidemias como dengue, zika, entre otras presentada en los municipios cercanos a Bogota.
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4.2. Importaciones frente a las exportaciones

Este indicador determina la variacion porcentual del nimero de toneladas atrai-
das para importacion frente al nimero de toneladas generadas para exportacion.

De acuerdo al histérico de importaciones contra exportaciones en Bogotd, se ob-
serva una variacion elevada de mas del 100% para cada afio evaluado y con una
tendencia con mayor crecimiento de los productos demandados por la ciudad en
comparacion con los demandados por la misma. A pesar de las variaciones, se
evidencia un desacelerado comercio exterior asociado a las fluctuaciones de los
mercados entrantes como Estados Unidos y la Unién Europea. (véase Grafica 15).

Grafica 15. Histoérico de importaciones frente a exportaciones en Bogota
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region basada en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.
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En cuanto a Cundinamarca, la variacion promedio es proporcional para cada periodo, que representa al igual
que en Bogotd, un mayor ingreso de mercancias importadas que las generadas por el departamento para
exportacion. Para el afio 2015, la comparacion entre la importacion y la exportacion tuvo un comportamiento
adicional del 10%. (Véase grafica 16).

Grafica 16. Histérico de importaciones frente a exportaciones en Cundinamarca
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region basada en el Sistema Estadistico de Comercio Exterior SIEX - DIAN.

En el ambito Bogota Regidn, las exportaciones demuestran una reduccion importante determinada por las
bajas ventas de productos industriales, como la refinacion del petréleo, los productos metallrgicos basicos,
textiles, entre otros. Sin embargo, las exportaciones agropecuarias que crecieron en comparacion, ayudaron
a apalancar las bajas industriales®.

8.  Véase “Observatorio de la Regién Bogota - Cundinamarca No. 24” (2014) - Dinamica de la economia y el comercio exterior en la regién. Cdmara
de Comercio de Bogota.



CAPITULD 5. LOGISTICA EN LA ECONOMIA

Esta categoria representa la participacion de la logistica en la economia tanto distrital como departamental.
El andlisis de este componente se centra en la influencia de la logistica en los indicadores econdémicos de la
Ciudad Regidn y se enmarca en las variables presentadas a continuacion:

— Influencia del transporte en el producto interno bruto (PIB).
— Representacion de las empresas de transporte en Bogota Region.
— Volumen de operadores logisticos en Bogota Region.

Los datos presentados en la siguiente seccion corresponden a la informacion recolectada por el Departa-
mento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE) en boletines e informes sectoriales, los tableros de
indicadores de Bogota y Cundinamarca de la Camara de Comercio de Bogota (CCB) y el registro mercantil
de la CCB para las empresas registradas y renovadas en la ciudad y el departamento.

a.l. Influencia del transporte en el PIB de Bogota Regidn

Este indicador determina el porcentaje de influencia del transpor-
te, respecto al PIB (producto interno bruto) entendido como el
conjunto de bienes y servicios producidos por la ciudad en rela-
cion con el pais.

Bogotd, como ciudad central de negocios, de alto indice pobla-
cional y generacion importante de actividades productivas, para
el 2014 fue la economia con mayor participacion del PIB nacional
con el 24,9%, seguida por Antioquia y Valle con el 13,9% y 9,3%,
respectivamente.

Frente al comportamiento de las grandes ramas de actividad eco-
némica en la ciudad, especificamente la determinada por el trans-
porte, almacenamiento y comunicaciones, en el 2010 la actividad
de transporte representd la mayor participacion del PIB de Bogo-
ta, D. C,, con el 8,4%. También se destaca el 2009 con una partici-
pacion del 0,8% del PIB de la ciudad, la menor de los periodos de
analisis, debido a la desaceleracion de la economia colombiana,
presentada como la mas baja de la década y que impacto el indi-
cador a nivel local. En cifras recientes del 2015, la participacion del
transporte fue del 7,6% (véase Grafica 17).

Al
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Grafica 17. Historico de crecimiento del transporte en el PIB de Bogota
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region basada en el “Informe de coyuntura econémica regional 2012-2014”,
DANE, el tablero de indicadores Bogota y Cundinamarca 2012-2013-2014. Biblioteca Digital CCB y la publicacion de Cuentas
Nacionales Departamentales, DANE, 2015.

Cundinamarca se caracteriz6 por una actividad productiva creciente. Para el 2014 representd para el PIB
nacional el 4,9%, de acuerdo con las cifras registradas por el DANE, con una menor participacion en el PIB
del pais en comparacion con Bogotd, seguido de Meta y Santander con 5,1% y 7,8%, respectivamente (véase
Gréfica 18).

Grafica 18. Histérico de influencia del transporte en el PIB de Cundinamarca
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region basada en el “Informe de coyuntura econémica regional 2012-2014”,
DANE y el tablero de indicadores Bogota y Cundinamarca 2012-2013-2014. Biblioteca Digital CCB.

Para Cundinamarca, a pesar de la variacion del 2007 al 2009, la cifra al 2015 presenta un comportamiento
constante con un valor promedio de 6,6% aproximadamente. Esto se deriva del incremento en el transporte
aéreo y la dinamica de las comunicaciones para las diferentes modalidades ofrecidas por el mercado actual.
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9.2. Participacidn de empresas de transporte en Bogot3
Regitn

Este indicador representa la participacion del sector de transporte
en el volumen empresarial de Bogota y Cundinamarca.

Los crecimientos empresariales de Bogota Regién siguen conso-
lidando este destino, como uno de los mayores atractivos en con-
solidacion de negocios, que, a través de su capacidad productiva,
promueven la generacion de empleo y han dinamizado el movi-
miento de bienes y servicios.

Este panorama ha permitido el incremento de empresas de trans-
porte, que soporten el comercio de la Ciudad Regién y que garan-
ticen la dinamica interna y externa del mercado. En este sentido,
es importante que las instituciones distritales y departamentales
ofrezcan a este sector mayores beneficios en infraestructura, se-
guridad, tecnologias y formacion, que establezcan mayor forma-
lizacion, pues existe una parte informal del transporte que no ha
sido totalmente identificada.

Grafica 19. Historico de influencia del transporte en el PIB de Bogota Region
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region basada en el “Informe de coyuntura econémica regional 2012-2014”,
DANE y el tablero de indicadores Bogota y Cundinamarca 2012-2013-2014. Biblioteca Digital CCB.

La participacion del sector de transporte en el volumen empresarial de Bogota Regioén, presenta una ten-
dencia creciente en el periodo 2004-2015, con un incremento promedio de 0,02% anual. Para el 2015, las
empresas de transporte representaron 1,59% del total de las empresas de la Ciudad Region equivalentes a
7.135 empresas, de un total de empresas inscritas y renovadas de mas de 445.000 para el mismo afio (véase
Gréfica 19).
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9.3. Operadores logisticos en Bogota Regidn

En este indicador se identifica la proporcion de operadores logis-
ticos de Bogota Region frente al pais.

Para el 2015, Bogota Region concentra el 39,79% de los operado-
res logisticos del pais, con 756 actores comprendidos entre agen-
cia de aduanas, agente de carga internacional, agente maritimo,
depdositos, operador de transporte multimodal, transportadores,

zonas francas, entre otros.

La participacién mas alta de operadores de Bogota y Cundinamar-
ca con el pais, se da en operadores de transporte intermodal con
88%, seguido del transporte aéreo con 87% y la paqueteria con un
76% de operadores (véase Grafica 20).

Grafica 20. Participacion de operadores logisticos de Bogota Region
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Regién con base en informacién de la DIAN, 2015.



CAPITULD B. INFRAESTRUCTURA LOGISTICA

Este indicador hace referencia al conjunto de obras, instalaciones, plataformas logisticas y centros de alma-
cenamiento que posibilitan el enlace entre los nodos de acopio, produccién y consumo para satisfacer los
requerimientos de las cadenas de suministro.

La infraestructura logistica se ha concentrado al servicio inmobiliario de bodegaje y almacenamiento de
productos, y de ofrecer servicios de alistamiento y embalaje a la carga. Se ha dejado a un lado los servicios
especializados a los vehiculos de transporte y los conductores.

El enfoque del andlisis de la infraestructura logistica en esta seccién se concentra en:

—  Precio medio de bodegas en venta.
—  Precio medio de bodegas en arriendo.
— Empresas de transporte localizadas en Bogota.

La informacion recolectada para esta seccion corresponde a fuentes inmobiliarias como Finca Raiz y Metro
Cuadrado y los datos empresariales de la Secretaria Distrital de Planeacion.

b.l. Precio medio de bodegas en venta

Este indicador representa el precio promedio de venta de bodegas
en las diferentes localidades de la ciudad de Bogota.

El valor de venta de bodegas en las diferentes localidades de Bo-
gotd, pretende mostrar las zonas de menor y mayor precio segun
su drea para el uso de operaciones industriales y logisticas. Se
puede observar (véase Gréafica 21) que en la venta de bodegas con
un area inferior a 500 m? las localidades con un costo de venta

menor en comparacion al area son Bosa, Tunjuelito y Ciudad Bo-
livar, con un costo promedio de $ 1.200.000 por metro cuadrado.
Por el contrario, las localidades de Rafael Uribe, Puente Aranda y
Engativa presentan el costo més elevado con aproximadamente $
4.400.000 el m?. Estas cifras reflejan un valor mas elevado para las
localidades de mayor comercio y un valor menor para las locali-
dades con estrato socioeconémico entre 1y 2 (bajo y bajo-bajo)®.

9.  Los estratos socioeconémicos en los que se pueden clasificar las viviendas o los predios son seis, denominados asi: 1. Bajo-bajo; 2. Bajo; 3.
Medio-bajo; 4. Medio; 5. Medio-alto, y 6. Alto. De estos, los estratos 1, 2 y 3 corresponden a estratos bajos que albergan a los usuarios con
menores recursos; los estratos 5 y 6 corresponden a estratos altos que albergan a los usuarios con mayores recursos econémicos, y el estrato
4 no es beneficiario de subsidios. Preguntas frecuentes sobre estratificacion, DANE.
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Grafica 21. Precio medio de venta en bodegas de menos de 500 m?2 por localidad de Bogota

$ 1.400.000.000
$ 1.200.000.000
$ 1.000.000.000
$ 800.000.000
$ 600.000.000
$ 400.000.000
$ 200.000.000
S -

Chapinero

San Cristébal

O O @ > CO o © w o ©w O
E £ @ T 0o =2 Q9 o = O c
5 © @ ¢ &%= 5 T 53 5 ¢C
m S 5 © N T «©
i R | = c O

= cC c D c ® Z

c Q o C o s
=] X oo w 3 =
= o lG_J g €
-
28] <

mem Valor minimo venta ——m?

Puente Aranda

La Candelaria

Rafael Uribe
Ciudad Bolivar

Sumapaz

600

500

400

300

200

100

Fuente: Elaborada
por la Unidad Logis-
tica de Bogota Re-
gién a partir de los
datos de bodegas
en arrendamiento
de Metro Cuadrado
y Finca Raiz para el

2016.

Para el caso de venta de bodegas con un area entre 800 m2 y 15.000 m? (véase Gréfica 22), se observa un
costo de venta menor en comparacion con el area para las localidades de Suba, Usme y Tunjuelito. La loca-
lidad de Fontibdn presenta el mayor costo de venta para bodega de mayor capacidad con aproximadamente
$ 6.000 millones con un area de 5.500 m?, debido a que se localizan en zonas de parques industriales, con
servicios adicionales de seguridad y vigilancia.

Grafica 22. Precio medio de venta en bodegas de 800 m? a 15.000 m? por localidad de Bogota
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b.2. Precio medio de bodegas en arriendo

Este indicador determina el precio promedio de arriendo de bode-
ga en las diferentes localidades de Bogota, con un area inferior a
500 m2 y un area superior a 1.000 m?.

El valor promedio de arriendo de bodegas con un area aproximada
menor a 500 m? (véase Grafica 23), presenta el menor costo en
las localidades de Chapinero, San Cristbal, Bosa, Los Martires y
Puente Aranda, con un valor promedio de $ 10.000 el metro cua-
drado arrendado. En comparacion, las localidades con mayor cos-
to de arrendamiento en bodegas para un area menor a 500 m? son
Kennedy, Barrios Unidos y Antonio Narifio, con un valor promedio
de S 4.000.000.

Grafica 23. Precio medio de arriendo en bodegas de menos de 500 m? por localidad de Bogota
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Regiéon a partir de los datos de bodegas en arrendamiento de Metro Cuadra-

do y Finca Raiz para el 2016.

Para el caso del arrendamiento en bodegas entre 1.000 m? a 10.000 m? (véase Gréfica 24), las localidades
presentan un comportamiento disperso en funcidn del valor promedio. Las localidades con mayor valor pro-
medio de arriendo son Fontibén, Puente Aranda y Ciudad Bolivar, con més de $ 100 millones de canon para
areas de 8.000 m? a 10.000 m?; esto se presenta porque son zonas con alta extension inmobiliaria para uso
industrial y en donde estan localizadas importantes actividades productivas. Sin embargo, se observa la poca
regulacion con los valores de arrendamiento en este tipo de inmuebles, que muestra los valores diferenciales
por cada localidad.
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Grafica 24. Precio medio de arriendo en bodegas de 1.000 m? a 10.000 m? por localidad de

Bogota
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b.3. Empresas de transporte localizadas en Bogota

Este indicador presenta el nimero de empresas de transporte ins-
critas y renovadas en la ciudad de Bogota.

La Gréafica 25 muestra la tendencia en crecimiento del 2004 al
2015 en el volumen de empresas de transporte inscritas en la Ca-
mara de Comercio de Bogotd, en el transcurso del tiempo con un
promedio del 74,5%. El menor nimero de empresas es de 1.818
en el 2004, mientras que la mayor cantidad de estas es de 7.135
que pertenecen al 2015; este crecimiento se debe al aumento de
empresas prestadoras de servicios logisticos y al alto nivel de de-
manda de los consumidores.

Grafica 25. Empresas de transporte en Bogota
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Fuente: Elaborada por la Unidad Logistica de Bogota Region a partir del visor de establecimientos de la Secretaria Distrital de
Planeacion, 2015.



IMPACTO
LOGISTICO
BOGOTA-
REGION

Aunque la ciudad cuenta con diferentes fuentes de informacién para conocer la logistica urbana, no posee
un enfoque centralizado y estructurado de los datos que permitan el andlisis en conjunto de las variables de
la cadena de suministro de Bogoté Region.

A partir del trabajo realizado, se pudo evidenciar algunos aspectos de relevancia que el sector de transporte
desde la oferta y demanda debe establecer, y de los cuales se deben generar medidas de impacto, que for-
talezcan o mejoren el desemperio logistico de Bogota Region.

El flujo logistico es el tema més abordado en Bogota Regidn de acuerdo con la disponibilidad de informacion
histérica existente, en la cual se ha podido determinar el grado de influencia del transporte de carga a nivel
distrital y departamental, destacando aspectos como los siguientes:

«  Se requiere mayor numero de viajes para transportar mercancias.

*  El nimero de vehiculos dentro de la ciudad esta en aumento, impactando de forma negativa en la cir-
culacion vial hacia y fuera de Bogota y Cundinamarca.

*  Asuvez el aumento de vehiculos y viajes en la ciudad esta generando mayor contaminacion, especial-
mente en CO,.

Al hacer referencia de la seguridad respecto al transporte de carga, aun la informacién es basica y no se
tiene un detalle de los impactos a gran escala de los vehiculos de transporte de mercancias; sin embargo, las
cifras demuestran que la Policia Nacional junto con la Secretaria Distrital de Movilidad han realizado algunas
acciones que mitiguen los robos, infracciones y accidentes del sector. Aqui son importantes las medidas
encaminadas a la formacion de los conductores de estos vehiculos y su profesionalizacion.

Dentro de la infraestructura vial, Bogotd, con el Decreto 520 de 2013, ha venido aportando mejoras en la
congestion y movilidad de la ciudad, generando algunas restricciones en las principales vias. En este punto,
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ademas, se requieren mayores iniciativas en mejorar la movilidad, no solo a través de las restriccio-
nes, sino también con iniciativas de buenas practicas, como el cargue y descargue nocturno, que
permiten una menor movilizacién de vehiculos de carga en horarios diurnos.

Asimismo, respecto a la malla vial de Bogotd, aunque se han venido realizando trabajos para el
mejoramiento de las vias, el porcentaje de mejoria no ha sido significativo, pues algunas ineficien-
cias en la calidad de la obra y los materiales de construccion han repercutido en las vias recién
restauradas, pues estas se vuelven a deteriorar durante un lapso corto. Y en algunos casos, no se
realizan trabajos de mantenimiento necesario; por ejemplo, en vias principales como la Avenida
Caracas o la Calle 13.

En cuestion de comercio exterior, Bogota Region ha tenido un auge en temas tanto de importacion
como de exportacion, gracias al incremento en la demanda y la oferta, impactado por el estableci-
miento de mayores centros de comercio y el aumento de la poblacién en los Gltimos afios. Asimis-
mo, el acelerado comportamiento de las tecnologias y la prestacion de servicios han generado que
el nivel de las importaciones sea mucho mayor con respecto a afios anteriores.

En el caso de logistica en la economia de Bogota Region, el transporte, almacenamiento y comu-
nicaciones viene ganando una mayor participacion en el PIB de la Ciudad Region, estadistica que
hace necesario fortalecer este mercado, generar mayores incentivos y buscar medidas que dismi-
nuyan los costos elevados del transporte y que se transfieran a las empresas usuarias y al producto
que recibe el consumidor.

También cabe resaltar que el incremento en las empresas de transporte promueve la generacion
de empleo para la Ciudad Region, y establece nuevas lineas de intervencion de la academia y el
gobierno local en proporcionar capacitacion especializada.

Finalmente, la infraestructura logistica en Bogota Region es uno de los temas con mayor impacto.
Hoy, el distrito y el departamento estan desarrollando medidas desde el Plan de Ordenamiento
Territorial (POT) para generar medidas del uso del suelo, no solo desde la perspectiva de vivienda y
cultura, sino también para las actividades productivas y el componente logistico como tema clave
para la ciudad y la region.

PROXIMOS PASOS

Pese a la informacién actual, en la cual ha venido trabajando Bogota Region para lograr una lo-
gistica mas amable y adecuada en los componentes que debe proporcionar el sector publico para
apoyar al sector productivo, hace falta establecer mayores fuentes de datos a nivel publico que
permitan dar sostenibilidad y generar acciones en menores periodos de tiempo.

Ademas, es importante la generacion de confianza y la adquisicion de informacién del sector pri-
vado, que de puertas para adentro de la fabrica impactan a la logistica de la Ciudad Region. Asi-
mismo, esta sirve como evidencia sobre hechos ocurridos y provee datos de proyeccion en el futuro
que robustezcan la informacién en temas de carga, y asi lograr un control mas amplio sobre el fun-
cionamiento de las actividades de la logistica urbana de forma integral en Bogota y Cundinamarca.



ANEXO

Como punto de partida, la estructuracion de la linea base de informacion se desarroll6 mediante tres fases
(véase llustracion 7): i) construccion de una bateria de indicadores inicial por medio de la consulta de ob-
servatorios a escala nacional. Con este insumo, se realizd la definicion de seis categorias que enmarcan la
logistica de Bogota Region: flujos logisticos, seguridad, infraestructura vial, comercio exterior, logistica en
la economia e infraestructura logistica; ii) estructuracion de una base de datos, en donde cada uno de los
indicadores son consultados en las entidades competentes (véase llustracion 8), a partir de datos definidos
por el Observatorio Nacional de Logistica que lidera el DNP; iii) finalmente, se definieron los indicadores a
través de una ficha estandar que permite el registro y seguimiento en el futuro de los datos consolidados.

llustracion 7. Metodologia del proyecto

Consulta de observatorios
01 ) o B Definicidn de categorias
Seleccidn de indicadores

) Alcance
n_ Distrital - Regional

D Elaboracidn de fichas

Fuente: Elaboracion propia.

En este proceso de construccion, se tuvo en cuenta la articulacion de diferentes actores tanto del sector
publico como del privado, quienes apoyaron la caracterizacion de los indicadores, como se muestra en la
llustracion 8.
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llustracion 8. Actores vinculados al proyecto

Invest in Bogota

Camara de Comercio
ANDI de Bogota
Gobernacitn de Secretaria de
Cundinamarca Planeacitn
Secretaria de
Distrital de Movilidad FENALCD

Secretaria de
Desarrollo Econdmico

Fuente: Elaboracion propia.

FASE 01: Benchmarking; esta fase cuenta con tres actividades:

* Consulta de Observatorios: se realiza una consulta de Observatorios a escala mundial, que corres-
ponden a Argentina, Chile, Espaiia, Italia, Uruguay, etc.; la mayoria de estos son de &mbito nacional, pero
también tenemos de ciudad, como el Observatorio de Catalufia-Esparia y Brasil.

* Definicion de categorias: a partir de esta investigacion se definieron seis categorias con el fin de
identificar cuales son los indicadores mas relevantes en los paises. Estas categorias son:

- Flujo logistico

- Seguridad

- Infraestructura vial

- Comercio exterior

- Logistica en la economia
- Infraestructura logistica

* Seleccion de indicadores: se procede a realizar la seleccion de los indicadores encontrados en los
Observatorios respecto a las categorias definidas anteriormente, en donde se observéd que la categoria
mas significativa es la de flujo I6gico, ya que se encontraron mas indicadores relacionados con esta; por
el contrario, la categoria donde menos hubo indicadores relacionados es la de seguridad.



FASE 0Z: ID. Datos

Para la construccion de los indicadores se tomaron en cuenta unos datos proporcionados por el Observatorio
del DNP. Estos datos tienen un alcance tanto distrital como regional; asimismo, estos estan clasificados en
cuatro ejes, donde cada eje contempla datos relacionados, como se muestra en la siguiente tabla.

Gestitn de infomacidn existente

Médulo | Nombre Cant. datos
Eje 1 Datos generales 22
Eje 2 Infraestructura de transporte 19
Eje 3 Infraestructura logistica 8
Eje 4 Servicio de transporte logistica 19

Se tienen 68 datos, y cada uno de estos cuenta con una serie de atributos, los cuales permiten conocer mas
a fondo cada uno de los datos; estos atributos son:

* ID: es un cédigo que se le da al dato para tener su identificacion.

*  Nombre del dato.

*  Meétrica.

*  Histdricos: los histéricos son observados desde el 2004 hasta el 2015; en algunos datos no se tiene la
disponibilidad de todos los histéricos.

*  Fuente: donde fue tomado el dato.

*  Fecha de actualizacion del dato.

FASE 03: Definicicn de indicadores

En esta fase se definieron los indicadores, los cuales se van a trabajar en este proyecto con respecto a cada
una de las categorias anteriormente definidas. Luego se elaboré una ficha en donde se caracteriza cada uno
de los indicadores.



Mayores informes:

Camara de Comercio de Bogota
www.ccb.org.co

Linea de respuesta inmediata: 3830330

Vicepresidencia de Articulacion Pablico-Privada

Direccion de Gestion Urbana y Movilidad

Teléfono: 5941000 Ext. 2716




